HONEFOSS TRANSPORTUTREDNING
ET HELHETLIG OG BAREKRAFTIG
TRANSPORTSYSTEM

RAMBGOLL



AGENDA

e Formal med utredningen

e Bakgrunn / prosess

e Hovedtrekk / strategi

e Strekningsvis utforming og lgsninger

e Sentrum — lgsninger og alternativer
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FORMAL MED UTREDNINGEN

e Transportsystemet skal gi befolkningen pa Hgnefoss god
mobilitet og effektiv neaeringstransport

e Transportsystemet skal bygge opp under gnsket by- og
arealutvikling

e Nullvekstmalet legges til grunn, vekst i persontransport skal tas
med sykkel, gange og kollektivtransport

e Det skal legges til rette for god og effektiv kollektivbetjening,
gange- og sykkeladkomst til Hgnefoss jernbanestasjon,
sentrum og andre stgrre arbeidsplasser/institusjoner

 Sykkel, gange og kollektivbetjening skal gi konkurransedyktig
reisetid sammenlignet med personbil

e Transportsystemet ma veere robust mtp. klimaendringer

RAMBGLL Oppdragsmandat gitt fra fylkeskommunen i trdd med nasjonale fgringer



BAKGRUNN / PROSESSEN SA LANGT

e Ledet av fylkeskommunen med naert samarbeid med Ringerike
kommune og andre aktgrer

e Arbeidsgruppe som inkluderer fylkeskommunen, kommunen,
Statens Vegvesen, Bane Nord, Brakar, FRE16

e Konsulent Rambgll og Sweco

e Bygger pa tidligere gjennomfart arbeid/utredninger

e Dekker et stgrre omrade enn byplanen

RAMBGOLL
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HONEFOSS TRANSPORTUTREDNING
HOVEDTREKK /7 STRATEGI
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TYDELIG BY— OG SENTRUMSSONE
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GATESTRUKTUR PA
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GATESTRUKTUR — Fokus PA MYKE TRAFIKANTER OG BYLIV

Hovedveiene innen bysonen:

e Tosidig brede fortau

» Sykkelvei / gang- og sykkelvel

» Tofeltsvel med smalere kjgrebaner

e Arealer for beplantning

e Redusert fartsgrense - 40 km/t
e Kantstopp for buss (stopp | kjgrebanen)

e Tydelig definerte arealer,
kryssoppstramming, parkeringsavgrensning

RAMBGOLL



STORT POTENSIALE FOR SYKLING (OG GANGE)
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GJENNOMGAENDE SYKKELVEINETT
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DAGENS BYBUSSLINJER ER ET GODT UTG.PKT
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HVA MA TIL FOR A LEGGE BEDRE TIL RETTE
FOR BUSSEN OG BUSSBRUK

e Forenkling av busstilbudet for a
gjore det mer lettforstaelig — lik
frekvens, lik trase, rettlinjet trase

e Kort og palitelig reisetid — redusere
effekten av trafikkg — prioritere busse

e Enkel overgang mellom busser og
buss og tog

« | tillegg ma bilens fordel reduseres,
slik at konkurranseforholdet jevnes ut

RAMBGOLL



IDENTIFISERT MULIGE KOLLEKTIVTILTAK:

--------

= Forenklet, rettlinjet trasé og Y
samme frekvens pa alle bylinjer N Wy G e
= lettforstaelig tilbud NRoEey @ :

e Bussgater / snarveier for buss .74 ey

e Bussprioritering i lyskryss
» Kollektivfelt

e Kantstopp (i kjgrebanen)

e Trafikkregulerende tiltak

Kryssprioritering

e Disse testes na i modell

uuuuuuuu

Bussgate

Kollektivfelt
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HOY TILGANG PA PARKERING

2450 plasser | =IO
sentrumsomradet Sise

1690 betalplasser,
430 av disse er G TR Bt e
kommunale By 1 Vi S

420 gratis plasser

Kun 1% har ingen
parkering pa/ved

arbeidsplass (RVU 2013-14)

Noen plasser er mye
brukt, men mange er

lite brukt

PARKERINGSPLASSER, EIER KOMMUMNAL

PARKERINGSPLASSER, EIER PRIVAT

RAMBGOLL

PARKERINGSPLASSER, FIERNET




AKTIV PARKERINGSTRATEGI OG -STYRING

--------

= Prioritere korttidsparkering/ : T et
handelsparkering i sentrum W o @A
» Redusere bilkjgring i forbindelse \ st
med arbeidsreiser SN i S gt L
« mindre langtidsparkering i B TEETR 5
sentrum AN O |
- tilrettelegge for langtidsparkering i --_ 9 N
utkanten av sentrum poi rlier o SRR el _ &
e Fortette i sentrum og redusere = gfiie=at!
omfanget av p-plasser pa :
bakkeplan (og totalt) : Sy % TR
e Tilrettelegge for at flere kan reise S
kollektivt pa lengre reiser ! =
N ot [ iZ3 Bysone
N e i + = 0 Sentrumsone
* a2 = -.., e x Langtidsparkering
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STRAFIKK

BEGRENSET MED GJENNOMGANG
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TRAFIKKAVVIKLING 2030 UTEN TILTAK

Trafikk pa Hgnefoss bru:
- Dagens situasjon: 20 000 ADT

- 2030 (ny E16 og generell
vekst): 24 500 ADT

- 2030 (ny E16, generell vekst
og lokal trafikantbetaling):
21 000 ADT

RAMBGOLL

Trafikkmatriser for 2030 uten lokal trafikantbetaling eller andre
tiltak, med ny E16 (med bompenger)

18



TRAFIKANTBETALING OG TRAFIKKSTYRING

e Trafikantbetaling (hverdager dagtid/rush)
« Synliggjgr kostnaden ved a kjgre bil
» 10-20% avvisningseffekt
e Finansiering av andre tiltak
» Rettet mot rushtidstrafikken

e Trafikkstyring vha. lyssignal

e Gir mulighet for a prioritere buss og sykkel, samt enkelte
trafikkstrammer over andre

RAMBGOLL



TRINN

e Trinn-inndeling basert pa avhengigheter til andre prosjekter (for

og etter ny stasjonen), samt kosthadsdekning

«Tiltak som kan «Tiltak som er knyttet til
gjennomfgres na, sa IC-stasjonen og
langt det er (lokal) avhengig av
finansiering ferdigstillelse av
stasjonstorvet

«Tiltak som trenger
bompengefinansiering

RAMBGOLL

«Tiltak som er avhengig
av private
utbyggingsprosjekter

«Tiltak som er avhengig
av ferdigstilt
Ringeriksbane



OPPSUMMERING

= Tydelig by- og sentrumssone

e Gatestruktur, ikke landevei, med fokus pa myke trafikanter og
byliv

e Stort potensial for sykling, men trenger tilrettelegging og
gjennomgaende sykkelveinett

e Dagesn busstilbud er ok, men kan bli lettere tilgjengelig og ma
prioriteres

e Sveert hgy tilgang pa parkering - trenger en p-politikk som legger
opp til handlsparkering, ikke langtidsparkering, samt fortetting og
endret arealbruk

e Trafikkavvikingen vil bare bli verre uten tiltak, hoveddelen av
trafikken er lokal

e Trafikantbetaling vil hjelpe mye, men ikke nok

RAMBGOLL



HONEFOSS TRANSPORTUTREDNING
STREKNINGER OG LAOSNINGER
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FRA SOR: OSLOVEIEN
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FRA NORD: HONENGATA

Nordre del

Gummikrysset




FRA @ST: KLEKKENVEIEN OG VESTERNGATA

Klekkenveien

Vesterngata Vesternbakken

.5M 3.5m 1.2mM




FRA VEST:
SOKNEDALSVEIEN/ZARNEMANNSVEIEN
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BRUER FOR GANG/SYKKEL OG KOLLEKTIV

= 1: Kvernbergsund g/s-bru / A
__"-\.\_\__\_H = J{,M-‘-;“EF
= 2: Petersgya bru: g/s eller N

397
kollektivbru med g/s e, !

e 3: Hgnefoss bru: g/s o
med/uten sgrgaende | NRingerike |
kollektivfelt A FESRRE '

« 4:Eikli g/s-bru = L b

- 5: Bruforbindelse til o
stasjonen (alle trafikanter) : / J
/

2.5m "~ 2.5m
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HONEFOSS TRANSPORTUTREDNING
SENTRUM
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SENTRUM

e Hovedtrasé bil
» Sykkelveinett

e Parkeringsstrategi og -
tiltak

e Vri sgndre del av
Honefoss bru - fa plass

til bedre tilbud for gange, £
sykkel og kollektiv




SENTRUM — SYKLING OVER GANGAREAL

RAMBGOLL




Dagens trasé
= Alternativ trasé
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