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Høyt aktivitetsnivå - planarbeid

Å Kommuneplanens arealdel

Å Kommunedelplan Eggemoen ïNymoen

Å Områderegulering Hønefoss

Å Områderegulering Ringerike vannverk

Å Områderegulering Hønengata Øst

Å Heradsbygda Omsorgssenter

Å Hønengata ïHønen Alle

Å Hemskogveien Panorama

Å Nedre Klekkenhagen

Å Midtmoen

Å Krokenveien 23 og 40A

Å Granumlund

Å Kvartal 36

Å Killingtjern

Å Tandberghøgda

Å Hønengaten Panorama

Å Kleggerud

Å Endring av plan ïEikli sør næringsområde

Å Byutviklingsstrategi

Å Næringspolitisk strategi

Å Byreglement

Å Klima & Miljø inn i handlingsplanen

Å Planstrategi - kommuneplan

Å Kommunedelplan Masseforvaltning

Å Kommunedelplan Idrett og friluftsliv

Å Hønefoss nor og sør (kommuneplanen?)

Å Eggemoen

Å Øya

Å Lloyds marked

Å Stabells gate

Å Ringkollveien 95

Å Hjertelia

Å Gamle Ullerål

Å Asbjørnsensgate?

Å Eikli skole?

Å Vikerfjell

Å Hvervenkastet

Å Haug senter

Å Vestsiden Fjellanlegg

Å Lamoen

Å Schjongslunde/Elvelangs

Å Kvartal 46

Å Scandic hotell, Citygården og Thoresengården

Å +++++++++

Å Formingsveileder

Vedtatte planer
2016: 11
2017:   8
2018:   6
Siste 12 mnd:  18

Pågående planer
45 detaljplaner i prosess 
og forventer flere
I tillegg kommer 
overordnede planer



ÅMekling gjennomført
ÅOppnådd enighet om løsning
ÅPlanen fremmes til 

sluttbehandling i januar/februar

EGGEMOEN
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Gamle Ullerål

Å Politisk oppstart

ÅLage reguleringsplan selv ς
styre utvikling 

ÅArkitektkonkurranse/ 
konsept 

ÅKort prosess, 
detaljregulering 

Flatere arealerςnoe 
utfordrende adkomst. 
Små , høyt utnytta 
eneboligtomter, eller 
lavblokk? 
Tre stka ca. 700 m2

Beholde eksisterende 
plen, la gammelt bygg 
stå «alene»



Status samferdselsprosjekter

ÅFRE 16

ÅVedtak av statlig plan

ÅBompengeutredning

ÅEggemoen ïNymoen

ÅInn i NTP ïforskuttering og regulering

ÅBrofeste ïmeieriet/ny stasjon

ÅSamarbeid med BFK og Bane Nor - grunnundersøkelser

ÅKrysset Osloveien ïBredalsveien

ÅHønengata

ÅPrioriteringer ïtiltak innenfor byplanen



Strategi for arealutvikling og grønn mobilitet 



Fremdriftsplan ïplanstrategi og kommuneplan



Fremdriftsplan
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Transporttriangelet

redusere transportbehov (kompakt by, 

fortetting rundt knutepunkter mm.) 

friste flere til å gå og sykle

satsing på knutepunkter og 

kollektivakser gir grunnlag for bedre 

kollektivdekning

klimanøytrale kjøretøy; kollektivt, 

privat, næring Figur: Lier kommune og Insam



Fordeler ved kompakt byutvikling og redusert biltrafikk

færre biler og parkeringsplasser frigjør areal til 
andre formål 

mer liv i sentrum! 

folkehelse (ren luft og økt aktivitet) 

reduserte klimagassutslipp

sosialt og reduserer ulikhet

redusert tidsbruk (og irritasjon) i bil(kø)

mindre arealpress på naturområder og matjord

MEN: Balansere mot hensyn til levende bygder og 
opprettholde landbruk

Foto: Fra kvalitetsprogrammet til Områderegulering Hønefoss



Strategi for arealutvikling og grønn mobilitet 

Arealstrategi utbygging: 
utpeke og avgrense prioriterte sentra og knutepunkter  

boligtypeprogram (hvilke typer boliger hvor (småhusbebyggelse, lavblokker, høyere 

fortetting etc.)) og boligsosial politikk

hvilken type næring, private og offentlige arbeidsplasser og fritidsbebyggelse ønsker vi 

hvor?

hvilke områder bør planlegges samlet og i hvilken rekkefølge?

Strategi for utvikling av kollektivsystemet (samarbeid med BFK og 

Brakar):
samspill med arealstrategi = knutepunktutvikling som gir grunnlag for økt frekvens

reduksjon av fossilbruk



Strategi for arealutvikling og grønn mobilitet 

Strategi for gående og syklende:
kartfeste plan for sammenhengende gang- og sykkelveier, spesielt rundt Hønefoss og 

skoler/tettsteder 

handlingsplan for tiltak; tiltak på kort, mellomlang og lang sikt

Handlingsplan for andre tiltak innen grønn mobilitet; f.eks. bildelingsordninger, 

sykkelparkering, sykkelkampanjer og ïverksted på skoler og arbeidsplasser, bysykler, elsykkelbibliotek

(utvide?), eltjenestesykler, tiltak for å fremme samkjøring, tiltak innen gods- og næringstransport i bl.a. 

innkjøp mm.

Parkeringsstrategi 2.0, inkl. pendler- og innfartsparkeringer, handlingsplan for infrastruktur for 

fossilfri transport 

Č Viktig med oppstart nå for at hovedføringer skal kunne tas inn i 

kommuneplanens samfunnsdel, samt så kommuneplanens arealdel. Dvs. bør 

være ferdig ila. 2020.



Områderegulering Hønefoss (bylanen)

Strategi og plan, 20. november 2019



Hßnefoss fram mot 2040

Tett og komplett
ÅEt sted man kan 

leve hele livet sitt

ÅEnkelt ¬ bevege 
seg til fots

Levende sentrum
ÅBoliger

ÅArbeidsplasser

ÅHandel og tjenester

ÅKultur og fysisk 
aktivitet

DRMA-MIR Fra bilbasert by til miljøvennlig transport



Ringeriksbanen ïHønefoss et viktig regionalt knutepunkt

Endringer i samferdselsstrukturen

Gir nytt trafikkmønster i Hønefoss



Byplanlegging ïhistorikk

Hønefoss 1930
Hønefoss 1880



Fra kjøpstad til bilbasert by på 100 år

Hønefoss 1976



Fra bilbasert by til miljøvennlig transport

1) Vegtrafikk utgjør 51% av C02 utslipp i Ringerike kommune (2017)

2) Bilen representerer et stort fysisk avtrykk i Hønefoss

3) Biltrafikk er en trussel mot et bærekraftige og levende Hønefoss

BFK Handlingsprogram for samferdsel 2018-2021: 

Overordnet strategi. 

«Kollektivtilbudet i byområder, og for reiser mellom 

byområdene og til / fra Osloregionen er i fokus, mens 

rutetilbudet i distriktene primært er innrettet mot 

skoleskyss og andre lovpålagte transporter.» 



Byutviklingsstrategi ïvedtatt høsten 2018



Transportsystem - fra veg til gate

ÅNye gang- og sykkelbruer

ÅMulighet for kollektivbru over 

Petersßya

ÅFortau ïstandard bredde 2,5 

meter

ÅSykkelveiene varierer mellom 3 

- 3,25 meters bredde

ÅGjennomg¬ende grßnnstruktur i 
gaten der det er plass

ÅKollektivfelt i en retning der det 

er mulig

ÅKantstopp for buss

ÅSvingefelt der det er nßdvendig

Kollektivfelt

Bryggerikjelleren



Parkeringsstrategi (under utarbeidelse)

ÅPrioritering mellom brukergrupper

ÅBygge ned flateparkringer

ÅOpprettholde kantparkering i sentrumsgater

ÅSikre flere HC-parkeringer i sentrum

Å Innføre tiltak som stimulerer til mindre 

langtidsparkering/arbeidsparkering

ÅTilrettelegge for godt tilbud for 

innfartsparkering ved stasjonen

ÅSambruk av parkeringsplasser

Kilde: Christiansen m. fl. 2016. Rambøll

Rambøll



Byplanens dokumenter

ÅPlankart

ÅBestemmelser

ÅTeknisk illustrasjonsplan

ÅKvalitetsprogram

ÅPlanbeskrivelse

ÅKonsekvensutredning

ÅROS-analyse

Kvernbergsund bru

Rambøll-DRMA



Vegareal er markert med grått i planen



Byen for alle

M¬let er ¬ skape gode rammer for en voksende by

Jan Gehl

DRMA

Mennesket former byen ςmen byen former også menneskene 



Nytt grep: Vri landkaret på Hønefoss bru

Krysset Kongensgate x Arnemannsveien i dag 

Heve Kongensgate

Rambøll- DRMA



Ny kvalitet: Tømmertorget



Videreutvikle: Fortetting 

Rambøll- DRMA

Rambøll- DRMA



Videreutvikle: Elvelangs



Gjennomføring av byplanen

Visjon, ambisjon og 
målbilde

Strategiske satsinger

Prioritering av prosjekter

Fylkesveier

Kommunale veier
Porteføljestyring 
av prosjekter

fylkeskommunale midler ςkommunale midler SVV programområder, stiftelser, utbyggingsavtaler

Oppstart 2019:
Å Grunnundersøkelser
Å Forprosjekt ςvridning av 

landkaret på Hønefoss bru
Å Byrom- og formingsveileder



Utfordringen

Krever

Stigende mengde tiltak

Stigende kompleksitet og krav
Prioritering og økt 
profesjonalisering i å 
drive prosjektarbeid



Porteføljestyring

Portefølje

Prioriterte tiltak innen:

Å Nye gateprofiler - delstrekninger
Å Veg (Vridning av landkaret + heving av Kongens gate)

Å Nye bruer
Å Sykkel
Å Gange
Å Innfartsparkering
Å Byrom

Utvelgelse og prioritering

Må ses i sammenheng med teknisk infrastruktur 



Parkeringsstrategi med tiltak 

Ass Terje Dahlen, 20.11.2019



Bakgrunn



Bakgrunn

Hvorfor er tilgjengelighet viktig?



Prosess

ÅRingerike næringsforening og 
Ringerike kommune inngikk 
samarbeid og etablerte 
arbeidsgruppe med mål om
ÅMest mulig lik prispolitikk i sentrum 

på private/offentlige 
parkeringsplasser i samsvar med 
bystrategi (kortsiktige tiltak ïlangsiktige 
konsekvenser) 

ÅLike åpningstider - butikker 

ÅFelles markedsføring
ÅLike priser parkering (døgnpris, 

times-pris og gratistid)

ÅNoen grunneiere er positive, andre 
ønsket ikke å delta i samarbeidet



Føringer for vårt arbeid

ÅByutviklingsstrategi

ÅKommunale planer 

ÅSpesielt områderegulering for Hønefoss (byplanen)

ÅForutsetninger fra staten

ÅNasjonal parkeringsforskrift

ÅGjeldende planer for Ringerike kommune 

ÅForskrift for parkering for Ringerike kommune

Åhttps://lovdata.no/dokument/LTII/forskrift/2009-10-29-1351

ÅKommunestyrevedtak 30. september 2018

https://lovdata.no/dokument/LTII/forskrift/2009-10-29-1351


Vedtak i kommunestyret 30.09.2018

ÅParkeringsstrategien skal utarbeidet etter følgende prinsipper:
ÅDet skal legges til rette for et tilstrekkelig antall rimelige parkeringsplasser i sentrum, 

som kan støtte oppunder sentrumshandelen.

ÅKorttids gratisparkering i sentrumskjernen skal utredes.

ÅDet skal fortsatt være et stort antall kommunale parkeringsplasser i sentrumskjernen. 

ÅDet skal være mulig med gateparkering.

ÅGratisparkeringsplasser i randsonen rundt sentrum bør utredes.

ÅTiltakene skal være mulig å gjennomføre innenfor akseptable økonomiske rammer. 

ÅFremtidige samferdselsløsninger skal legge til rette for at både innbyggere i byen og 

tilreisende opplever at Hønefoss er en tilgjengelig by



Hva gjør andre?

ÅFredrikstad

ÅKorttids p-plasser ble brukt til 

heldagsparkering

ÅPriset opp i «indre sone»

ÅProgressiv avgift i «midtre sone»

ÅPriset ned i «ytre sone»

ÅHar også 4 lukkede p-anlegg

ÅÅpningstider

Å7 dg i indre sone (08.00 ï21.00)

Å6 dg i midtre og ytre sone

ÅMidtre sone 08.00 ï21.00

ÅYtre sone 08.00 ï18.00 (08.00 -

15.00)

ÅHva oppnådde de?

«Heldagsparkering bort fra 

sentrumssonen, eliminerte 

letetrafikk, alltid en ledig plass, 

fornøyde drivere innen næring ïog 

politikere. Økte p-inntekter i gata.

Betalingsviljen er meget stor, å 

finne en ledig p-plass er verd mye 

mere en noen kroner i avgifté.è



Hva gjør andre?

ÅPorsgrunn
ÅGratis i 2 timer 

på 
gateparkering
ÅP-skive

ÅEasy Park

ÅLangtidsparkerin
g rett utenfor 
sentrum ïkr 
14,- per/t og 
max kr 70 per 
dag. Salg av 
abonnement

ÅErfaringer 

Å«fryktelig mange utnytter ordningen med å bytte ankomsttid uten å 
flytte bilen, eller veksle mellom skive, billett og Easypark. Man er villig 
til å gjøre mye for å få gratis parkering. De plassene det kun er 2 timer 
gratis er det heller ikke mulig å forlenge p-tiden dersom det er årsaker 
til at man må det. F.eks møte som tar lengre tid, eller forsinkede 
timeavtaler. Det faller hos oss uheldig ut, klart at brukerne burde ha 
planlagt dette på forhånd, men det skjer ikke.»

Å«anbefaler at man har avgift fra første minutt, du blir kvitt arbeidsplass 
parkering, utskiftingsfrekvensen er mye høyere og man kan velge å 
betale for å stå lengre om man må. Da blir det flere plasser tilgjengelig 
for kunder, større utskifting av kunder og besøkende som trenger litt 
lengre tid til å nyte en kaffekopp har muligheten til dette. 

Folk sliter også med at de må gjøre noe for å stå gratis, trekke lapp, 
laste ned elektronisk, eller bruke p-skive/lapp og tør da ikke bruke 
parkeringen i det hele tattéè



Forslag til parkeringsstrategi Hønefoss 2019


