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Kommuneplanens arealdel
Kommunedelplan Eggemoen i Nymoen
Omraderegulering Hgnefoss
Omraderegulering Ringerike vannverk
Omraderegulering Hgnengata @st
Heradsbygda Omsorgssenter
Hgnengata i Hgnen Alle
Hemskogveien Panorama

Nedre Klekkenhagen

Midtmoen

Krokenveien 23 og 40A

Granumlund

Kvartal 36

Killingtjern

Tandberghggda

Hgnengaten Panorama

Kleggerud

Endring av plan i Eikli sgr naeringsomrade

Byutviklingsstrateqgi
Neeringspolitisk strategi
Byreglement

Klima & Miljg inn i handlingsplanen
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Planstrategi - kommuneplan
Kommunedelplan Masseforvaltning
Kommunedelplan Idrett og friluftsliv
Hgnefoss nor og s@r (kommuneplanen?)
Eggemoen

dya

Lloyds marked

Stabells gate

Ringkollveien 95

Hjertelia

Gamle Ulleral

Asbjgrnsensgate?

Eikli skole?

Vikerfjell

Hvervenkastet

Haug senter

Vestsiden Fjellanlegg

Lamoen

Schjongslunde/Elvelangs

Kvartal 46

Vedtatte planer
2016: 11

2017: 8
2018: 6
Siste 12nnd: 18

Pagaende planer
45 detaljplaner i proses

og forventer flere
| tillegg kommer
overordnede planer

Scandic hotell, Citygarden og Thoresengarden

+H+++++++

Formingsveileder




A Mekling gjennomfert

A Oppnadd enighet om lgsning

A Planen fremmes til
sluttbehandling i januar/februar
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Gamle Ulleral

Beholde eksisterende
plen, la gammelt bygg
sta «alene»

A Politisk oppstart

A Lage reguleringsplan sety
styre utvikling
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A Arkitektkonkurransé
konsept

2/
72

== %
N - 7
N “
o - A
A7 7 8
e / =
< " S
),

7/

§ N

A Kort prosess,
detaljregulering

Flatere arealer noe
utfordrende adkomst.
Sma , hgyt utnytta
eneboligtomter, eller
lavblokk?

Trestka ca. 700 m2
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Status samferdselsprosjekter

AERE 16

AVedtak av statlig plan
ABompengeutredning

AEggemoen I Nymoen
AlnniNTP i forskuttering og regulering

A Brofeste i meieriet/ny stasjon
A Samarbeid med BFK og Bane Nor - grunnundersgkelser

A Krysset Osloveien i Bredalsveien
A Hgnengata
A Prioriteringer 1 tiltak innenfor byplanen
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RINGERIKE
KOMMUNE

Strategi for arealutvikling og grgnn mobilitet



Fremdriftsplan T planstrategi og kommuneplan @

N
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Transporttriangelet

Redusert
transport-
behov

Yredusere transportbehov (kompakt by,
fortetting rundt knutepunkter mm.)

Y friste flere til & ga og sykle

T satsing pa knutepunkter og
kollektivakser gir grunnlag for bedre
kollektivdekning

Yklimangytrale kjaretay; kollektivt, )
prlvat, nmrlng Figur: Lier kommune dgsam
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Fordeler ved kompakt byutvikling og redusert biltrafikk

" feerre biler og parkeringsplasser frigjgr areal til
andre formal

Y mer liv i sentrum!

Y folkehelse (ren luft og gkt aktivitet)

Y reduserte klimagassutslipp

Y sosialt og reduserer ulikhet

Y redusert tidsbruk (og irritasjon) i bil(ka)

Y mindre arealpress pa naturomrader og matjord

MEN: Balansere mot hensyn til levende bygder og
opprettholde landbruk

Foto: Fra kvalitetsprogrammet til Omraderegulering Hanefoss
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Strategi for arealutvikling og grann mobillitet

Y Arealstrategi utbygging:

Y utpeke og avgrense prioriterte sentra og knutepunkter
~ boligtypeprogram (hvilke typer boliger hvor (smahusbebyggelse, lavblokker, hgyere

fortetting etc.)) og boligsosial politikk

Y hvilken type naering, private og offentlige arbeidsplasser og fritidsbebyggelse gnsker vi
hvor?

Y hvilke omrader bgr planlegges samlet og i hvilken rekkefalge?

N Strateqi for utvikling av kollektivsystemet (samarbeid med BFK og
Brakar):

1 samspill med arealstrategi = knutepunktutvikling som gir grunnlag for gkt frekvens
Y reduksjon av fossilbruk

~
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Strategi for arealutvikling og grann mobillitet

7 Strategi for gaende og syklende:

Y kartfeste plan for sammenhengende gang- og sykkelveier, spesielt rundt Hanefoss og
skoler/tettsteder

7 handlingsplan for tiltak; tiltak pa kort, mellomlang og lang sikt

Y Handlingsplan for andre tiltak innen grgnn mobilitet; f.eks. bildelingsordninger,
sykkelparkering, sykkelkampanjer og 1 verksted pa skoler og arbeidsplasser, bysykler, elsykkelbibliotek
(utvide?), eltjenestesykler, tiltak for a fremme samkjaring, tiltak innen gods- og neeringstransport i bl.a.

iInnkjgp mm.

A Parkeringsstrategi 2.0, inkl. pendler- og innfartsparkeringer, handlingsplan for infrastruktur for
fossilfri transport

C Viktig med oppstart na for at hovedfaringer skal kunne tas inn i
kommuneplanens samfunnsdel, samt sa kommuneplanens arealdel. Dvs. bar

veere ferdig ila. 2020.
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RINGERIKE
KOMMUNE

Omraderegulering Hgnefoss (bylanen)

Strategi og plan, 20. november 2019



HRnefoss fram mot 2040
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Ringeriksbanen | Hanefoss et viktig regionalt knutepunkt
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Byplanlegging i historikk
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Fra kjgpstad til bilbasert by pa 100 ar
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Fra bilbasert by til miljgvennlig transport

i \ Brakar

BFK Handlingsprogram for samferdsel 2018-2021.:
Overordnet strategi.

«Kollektivtilbudet i byomrader, og for reiser mellom
byomradene og til / fra Osloregionen er i fokus, mens
rutetilbudet i distriktene primeert er innrettet mot
skoleskyss og andre lovpalagte transporter.»

~
L‘ RINGERIKE - nermest det meste




Byutviklingsstrategi i vedtatt hgsten 2018
O

RINGERIKE
KOMMUNE

21 Mal1: DEN TRYGGE OG GODE BYEN FOR ALLE

Sammen skal vi gjere Hensfoss mer levende
og attraktiv gjennom 3 skape den gode byen
for alle. A¥e hverdagsaktivitetene skal nas
mnenfor gang- og sykkelavstand for alie i
sentrum.

Hvor skal vi vare i 20407

» Henefoss har alle funksjoner innbyggerne trenger innenfor gang- og
sykkelavstand i sentrum, det vil si bolig. jobb, skole, bamehage og
handel.

+ Sentrumskjemen er tyngdepunktet for handel, servering, uteliv og for
kulturfivet | kommunen.

« |tillegg ti bykjemen har Henefoss naersentre; Henefoss nord, Honefoss

BYUTVIKLINGSSTRATEGI ser, Heradsbynda og Hau ¥
for Henefoss 2018-2040 T e=yo

» Henefoss har fortettet | bykjemen og ut langs koliektivaksene.

« Byen har en variert bygnings- og bofigmasse som sikrer gode boliger
tilrettelagt for alle.

« Byen har bygd videre p3 kvartalsstrukturen, henvender seg ti alle, og
har et aktivt gateliv og uformelle meteplasser.

« Byens historie er sikret gjennom god arkitektur og nytenkning, samtidig

bl ot -rrmc-wbat

Sammen skal vi skape

» DEN TRYGGE 0G GODE BYEN FOR ALLE ; : e i e = e
» REGIONENS KOLLEKTIVKNUTEPUNKT ; "
+ EN MER TILGJENGELIG BY & R
« EN BLAGRONN BY i Qn' A
il AT &
i ~I8%
; ii \
| Honefoss } !
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Transportsystem fra veg til gate

MOBILITETSPYRAMIDE
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| i Nye gang- og sykkelbruer
A Mulighet for kollektivbru over
PetersfRya

A Fortau i standard bredde 2,5
meter

A Sykkelveiene varierer mellom 3
- 3,25 meters bredde

AGj ennomg-ende
gaten der det er plass

A Kollektivfelt i en retning der det
er mulig

A Kantstopp for buss
—— ASvingefelt der

D et i
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Parkeringsstrategi (under utarbeidelse)

Prioritering mellom brukergrupper

Bygge ned flateparkringer

Opprettholde kantparkering i sentrumsgater
Sikre flere HC-parkeringer i sentrum

Innfgre tiltak som stimulerer til mindre
langtidsparkering/arbeidsparkering

Tilrettelegge for godt tilbud for
innfartsparkering ved stasjonen

Sambruk av parkeringsplasser —

PARKERING
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Byplanens dokumenter
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A Plankart =S ‘i~ 4 RambgHDRMA

A Bestemmelser

A Teknisk llustrasjonsplan
A Kvalitetsprogram

A Planbeskrivelse

A Konsekvensutredning
A ROS-analyse

Kvernbergsund bru
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Vegareal er markert med gratt i planen

Kongens gate med kollektivfelt
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Byen for alle
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Forskellen er til at se
og kan forudses med de 12 kvalitetskriterier!
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Nytt grep: Vri landkaret pa Hgnefoss bru

Krysset Kongensgate x Arnemannsveien i dag

N\
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Ny kvalitet: Tammertorget

el
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Videreutvikle: Fortetting

MEDRE
KVADRATUREN
NYTT B85 800 —
EKSISTERENDE 70 480 sk
RIVER 11215
.-'- ! " .. " -' %
i - ‘ ’ [:} y
L (R W
HISTORISKE SPOR. FGRINGER FRA FRAGMENTERTE KVARTALER
FOR BEVARING OG UTVIKLING, E;E%E;EGEEGH‘E‘:&TM
Kvartalprinsipper:
\ 2 B & . N o
. S
EoR \
Lave byog i Oppdelte Begrenning.
servest og volumer Gronne bakgarder,
heyest i nordost vegoer og tak

"Avkuttede hjorrer"

Hjerne bygg vinkles 45 grader slik
at fasaden pa hjernet blir 3 meter
lang.




Videreutvikle: Elvelangs
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Gjennomfgring av byplanen

Oppstart 2019:
Visjon, ambisjon og A Grunnundersgkelser
malbilde A Forprosjekic vridning av

landkaret pa Hgnefoss bru
A Byrom og formingsveileder

Strategiske satsinger

Prioritering av prosjekter

A A

Fylkesveier 1> Portefgljestyring

Kommunale veier avprosjekter

A A

=

SVV programomrader, stiftelser, utbyggingsavtale

A

fylkeskommunale midleg kommunale midler

N
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Utfordringen

Stigende mengde tiltak
00000000 ‘

®  prioriterin
g og okt
000000 profesjonalisering i &

.. drive prosjektarbeid

Stigende kompleksitet og krav
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Portefaljestyring

Portefglje

Utvelgelseog prioritering

)
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RINGERIKE
KOMMUNE

Parkeringsstrategi med tiltak

Ass Terje Dahlen, 20.11.2019



Bakgrunn

2.3 Mal 3: EN MER TILGJENGELIG BY

For a lykkes med en tilgjengelig by, skal det bli enda mer
attraktivt, trygt og enkelt a ga, sykle og reise kollektivt i
fremtiden. Sentrum skal ha god tilgjengelighet med bil og
parkering samtidig som sentrum er beskyttet mot
gjennomgangstrafikk og annen unedig biltrafikk.

Sammen skal vi skape en enklere og tryggere Politikerne har vedtatt at
reisehverdag. byplanen skal fremme
«Mobilitet — snu utviklingen
og tilrettelegge for gange og
sykkel». Dette gjer vi

Hvor skal vi vaere i 20407

o~ « prioriterer helars sykkel- og gangtransport
A 2 iKler et hengende sykkelveinett
; ty « reduserer hastigheten i sentrum
« Henefoss er en attraktiv by for gdende og syklende. Det er ) TR <58 5
y ferdigstiller omkjeringsveien Nymoen-Eggemoen
sammenhengende gang- og sykkelnett giennom byen og langs aksen & P4 Y 4
Haugsbygd-Heradsbygda. - ) s tirettelegger sentrumsnare parkeringsplassef for

overgang til gange, sykkel og kollektivt

Det er trygt 4 ga og sykle i byen og i sentrum er hastigheten tilpasset 7‘ o etablerer W';M?keﬁ“ﬂ pa v'iktige steder i byen
géende. Det er lett & ga og sykle hele aret og det er tilrettelagt for 4 ta en * legger til rette for utieie av bysykler i sentrum
pause og fa opplevelser underveis. U ngn‘:':.?gs;rkk’zr hvileplasser og opplevelser langs
Ret er utarbeidet en rekke snarveier med gang- og sykkelvei over elvene, 9%, » muliggjer palitelige og hyppige bussavganger
knytter de ulike delene av byen sammen. ' . ::ak:!er god korrespondanse mellom ulike
velger sykkel som sitt prioriterte fremkomstmiddel og mange biler . ;’::?;:W b':immlﬂ og annen infrastruktur

ks utenfor eller kjerer utenom sentrum.

« apner for nye transportteknologier

ar et attraktivt og konkurransedyktig kollektivsystem

for a na malene vare

g komme seg naer byen med bil og det er tilrettelagt for
arkering for overgang til gange, sykkel og kollektivt.

) 2 & B 2 1 «Jeg ensker at byen
o vikanbiien 515 i} : skal f4 en form og
’'smaby hvis vi far 8 |8 : b . 5 funksjon som gjor at vi

ekk trafikken. Da kan som enten bor i byen
vi best ta vare pé det eller bruker byen, har
som jeg ser som idyll et bedre sted & bo,
ved byen.» Jjobbe og leve og drive

neeringsvirksomhet.»

N\
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av de som bor

i Honefoss by
bruker som
oftest bil nar de
skal til sentrum.

Bakgrunn

Hvorfor ertilgjengelighet viktig

o sier at de ikke bruker byen
3 5 / mer pga. avstand, omvei, og
o at det er upraktisk a reise dit.

sier at gode parkeringsmuligheter har
stor betydning for hvor de velger a handle.

«Det tar veldig lang tid a komme seqg til byen | helgene, mye k@ og fa veiler
inn. Drar heller til Sandvika fordi det tar like lang tid og de har bedre utvalgs.

«Det er en stor region med spredt bebyggelse,
samt darlig kollektivtrafikk. Man er avhengig av
bil og dermed er parkeringsmuligheter vesentligs.




Prosess

A Ringerike naeringsforening og

Ringerlke kommune Inngikk

samarbeid og etablerte

Anne Trine Hpibakk Handel - o)
L o arbeidsgruppe med mal om
on LGulbrandasen anae . . . .-y .
A Mest mulig lik prispolitikk i sentrum
Borre Kongsmo Handel pa prl\/_ate/Offentllg_e
Morten Fagerés Kommune parkeringsplasser | samsvar med
e T Kommune a%;tkrvggge%l (kortsiktige tiltak T langsiktige
Harriet Slaaen Kommune A Like apningstider - butikker
Anette Tronrud Gardeier A Felles markedsfgring
Narve Narum Gardeier AI__ike priser parkering (dagnpris,
Jan Solberg Gardeier times-pris og gratIStld)
Monica Odden Myklebust RNF

A Noen grunneiere er positive, andre
gnsket ikke a delta | samarbeidet

N\
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Faringer for vart arbeid

AByutviinngsstrategi

AKommunaIe

planer

ASpesieIt omraderegulering for Hanefoss (byplanen)
AForutsetninger fra staten
ANasjonaI parkeringsforskrift

AGjeIdende P
AForskrift for

aner for Ringerike kommune

narkering for Ringerike kommune

Ahttps://lovdata.no/dokument/LTI |/forskrift/2009-10-29-1351

AKommunestyrevedtak 30. september 2018

-
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https://lovdata.no/dokument/LTII/forskrift/2009-10-29-1351

Vedtak | kommunestyret 30.09.2018

AParkeringsstrategien skal utarbeidet etter fglgende prinsipper:

A Det skal legges til rette for et tilstrekkelig antall rimelige parkeringsplasser i sentrum,
som kan stgtte oppunder sentrumshandelen.

A Korttids gratisparkering i sentrumskjernen skal utredes.

A Det skal fortsatt vaere et stort antall kommunale parkeringsplasser i sentrumskjernen.
A Det skal veere mulig med gateparkering.

A Gratisparkeringsplasser i randsonen rundt sentrum bgr utredes.

A Tiltakene skal veere mulig & gjennomfgre innenfor akseptable skonomiske rammer.

A Fremtidige samferdselslgsninger skal legge til rette for at bade innbyggere i byen og
tilreisende opplever at Hanefoss er en tilgjengelig by

<
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Hva gjar andre?

A Fredrikstad

A Korttids p-plasser ble brukt til
heldagsparkering

A Priset opp | «indre sone»
A Progressiv avgift i «midtre sone»
A Priset ned | «ytre sone»
A Har ogsa 4 lukkede p-anlegg
A Apningstider
A7 dg i indre sone (08.00 i 21.00)

Ae dg i midtre og ytre sone
A Midtre sone 08.00 i 21.00

A Ytre sone 08.00i 18.00 (08.00 -
15.00)

~
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A Hva oppnadde de?

«Heldagsparkering bort fra
sentrumssonen, eliminerte
letetrafikk, alltid en ledig plass,
forngyde drivere innen naering 1 0g
politikere. @kte p-inntekter | gata.

Betalingsviljen er meget stor, a
finne en ledig p-plass er verd mye
mere en noen kroner i avgifté . e




Hva gjar andre?

A Porsgrunn

A Gratls | 2 timer
pa
gateparkering

P-skive
A Easy Park

A Langtidsparkerin
g rett utenfor
sentrum T kr
14,- per/t og
max kr 70 per
dag. Salg av
abonnement

~
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Erfaringer

A «fryktelig mange utnytter ordningen med a bytte ankomsttid uten a

A

flytte bilen, eller veksle mellom skive, billett og Easypark. Man er villig
til & gjgre mye for a fa gratis parkerlng De plassene det kun er 2 timer
gratis er det heller ikke mulig a forlenge p-tiden dersom det er arsaker
til at man ma det. F.eks mgte som tar lengre tid, eller forsinkede
timeavtaler. Det faller hos oss uheldig ut, klart at brukerne burde ha
planlagt dette pa forhand, men det skjer ikke.»

«anbefaler at man har avgift fra fgrste minutt, du blir kvitt arbeidsplass
parkering, utskiftingsfrekvensen er mye hfayere og man kan velge a
betale for a sta lengre om man ma. Da blir det flere plasser tilgjengelig
for kunder, starre utskifting av kunder og besgkende som trenger litt
lengre tid til & nyte en kaffekopp har muligheten til dette.

Folk sliter ogsa med at de ma gjare noe for a sta gratis, trekke lapp,
laste ned elektronisk, eller bruke p-skive/lapp og tar da ikke bruke
parkerlngen | det hele tatteéee




Forslag til parkeringsstrategi Honefoss 2019 @

1
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