























2.6 Oversiktskart over Hgnefossomradet for stgrre planer og prosjekter

Kartet under illustrerer stgrre planer og prosjekter i Hgnefossomradet (omtalt over) og som vil
ha betydning for trafikkfordelingen mellom overordnet vegnett (E16), Hgnefoss sentrum og fv
241 forbi Borgerenga. Forbedringen av E16 er ventet a avlaste sentrum og Fv 241 etter hvert
som de ulike strekningene realiseres.

Figur 6: Oversiktskart over stgrre planer og prosjekter for Honefossomrddet med boligfelt Borgerenga B20 avmerket.
Kartkilde: Finn.no. Illustrasjon: Citiplan AS.

Forventet befolkningsvekst som fglge av Ringeriksbanen og ny E16 vil gi trafikkvekst og kreve
tiltak for @ nd nullvekstmalet. Aktuelle tiltak kan veere konsentrert arealbruk og
parkeringspolitikk som bygger opp under gange, sykling og kollektivtransport som
transportformer. | «Transportutredning for Hgnefoss», Rambgll, datert 28.11.2018, pekes det
ogsa pa mulighet for at et eventuelt bomsystem bade vil begrense trafikkveksten med bil og gi
finansieringsgrunnlag for vegutbygging og andre tiltak.
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2.7 Detaljplankart B20 Borgerenga

Borgerenga boligomrade har benevnelsen B20 i vedtatt kommuneplanens arealdel. Utbygger
gnsker a tilrettelegge for 150 boenheter. Omradet er beskrevet i «kKKommuneplanens arealdel
2019-2030, Konsekvenser av nye utbyggingsomrader»:

«Forslaget tilrettelegger for utbygging i tilknytning til eksisterende boliger og infrastruktur i
Haugsbygd, som er et prioritert tettsted. Uthyggingen bidrar til G knytte sammen fragmentert
bebyggelse. Avstand til skole og andre tjenester er ca. 2 km, med sammenhengende G/S-vei.»

Kollektivtilbudet er omtalt i kapittel 3.5.3.: «Ca. 350 meter gangavstand til neermeste
bussholdeplass. Fem daglige avganger til og fra Hgnefoss.». Det er holdeplass for buss i begge
retninger langs fylkesvei 241, like ved eksisterende adkomst mot Borgergrenda. Forslagsstiller
opplyser at en viktig grunn for etablering av boliger her er gnske om bygging av
bioenergianlegg/flisfyring pa Borger gard, og antyder arlig varmeproduksjon i stgrrelsesorden 2
MW.
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Figur 7: Omrddeavgrensning og arealformdl for boligomrdde B20 Borgerenga vedtatt i gjeldende kommuneplan. Kilde:
sivilarkitekt Einar Lundstad/Grevik AS.

10

-
"

(]
=
o
@
3

Citiplan AS - www.citiplan.no



2.8 Vurdering av krysslgsning Borgerenga
Det er lagt til grunn at nytt boligomrade B20 kobles pa eksisterende adkomst med gvrige
eksisterende boliger i omradet i felles avkjgrsel ut pa fylkesvei 241.

Figur 8: Boligomrdde B20 Borgerenga kobles pad eksisterende adkomst til fv 241.

Dagens Fv 241 har ADT pa 4800 kjt/d i 2018.1 2030 vil trafikken i utgangspunktet gke dersom
det kun legges til grunn forventet befolkningsvekst. Dersom E16 bygges ut som planlagt vil
trafikkmengden pa Fv 241 reduseres som fglge av at gjennomgangstrafikken vil velge E16.
Dersom det i tillegg blir aktuelt d etablere bompenger i Hgnefossomradet jfr
«Transportutredning for Hgnefoss», Rambgll, datert 28.11.2018, vil dette redusere trafikken
ytterligere. Med bakgrunn i dette kan trafikknivaet i 2030 blir lavere enn i 2018.

Dagens fartsgrense pa Fv 241 ved Borgergrenda er 50 km/t og det er G/S veg langs hele
strekningen som ogsa skal oppgraderes.

Statens vegvesens handbok N100 «Veg- og gateutforming» kategoriserer hovedvegnettet i to
typer; nasjonale hovedveger (H) og gvrige hovedveger (Hg). Hovedvegene er inndelt i ulike
dimensjoneringsklasser, se Tabell C.1, Tabell C.2 og Tabell C.3 under.

Tabell C.1: Dimensjoneringsklasser for nasjonale hovedveger

ADT <6000 6000 - 12 000 >12 000
Fartsgrense (km/t) 80 (90) 90 110
Dimensjoneringsklasse H1 H5 H3
Vegbredde (m) 9 12,5 23

Tabell C.2: Dimensjoneringsklasser for evrige hovedveger og andre veger
ApT <4000 <12000

Fartsgrense (km/t) 80 60

Dimensjoneringsklasse He1 Hg2

Vegbredde (m) 7.5 (4) 7.5
Q

(]
=
o
@
3

11



@vrige hovedveger med ADT >4 000 og fartsgrense = 80 km/t skal utformes som nasjonal
hovedveg.

Tabell C.3: Oppsummering av standardkrav for ulike dimensjoneringsklasser

@dvrige
Lokale lokal-
H1 HS H3 Ho1 Ho2 veger veger
Vegtype H/Hg H/He H/He He Ha L1 L2
ADT <6 6'-12’ >12 <4 <12 <1,5 <300
Fartsgrense [km/t] 80 90 110 80 60 80/ 60 50
Tverrprofil [m] 9 12,5 23 7,5 7,5 7,5 3,5-4,5

Skulder 1 [m] 1 1,5 2,75 0,75 0,75 0,5 0,5

Kjgrefelt 1 [m] 3,25 3,5 3,5/3,5 3 3 2,75 3,5

Indre skulder 1 [m] 0,5 0,75

Skille kjgreretninger [m] 0,5FM 1,5 MR 2 MR

Indre skulder 2 [m] 0,5 0,75

Kjgrefelt 2 [m] 3,25 3,5 3,5/35 3 3 2,75

Skulder 2 [m] 1 1,5 2,75 0,75 0,75 0,5 0,5
Alternativ utforming [m] 4 4
Min. horisontalkurveradius [m] 250 400 800 225 125 225 60
Min. Kklotoide [m] 125 170 260 115 75 115
Stoppsikt [m] 115 160 227 105 65 105 45
Ast1 (stigning) -9 -14 -20 -10 -4 -10
Ast2 (fall) 12 20 26 15 5 15
Meotesikt [m] 220 220 100
Forbikjeringssikt [m] 600 600
Min. vertikalkurveradius, hey [m] 2 800 5300 11 000 2300 900 2300 1100
Min. vertikalkurveradius, lav [m] 1900 2300 3700 1000 600 1000 400
Maks. overhgyde [%] 8 8 7,5 8 8 8 8
Maks. stigning [%] 6 6 5 8 6 8 8
Maks. resulterende fall [%] 10 10 E 11,3 10 11,3 11,3
Min. resulterende fall [%] 2 2 2 2 2 2 2
Krysslgsning T Pev.T P TR TXR T

Avstand mellom kryss [m] 500 1000 5000

Min. horisontalkurveradius [m] 450 700 400 (T) 200 (T,X)

Min. vertikalkurveradius, hgy [m] 7 100 12 400 5500 2 200 5500
Avkjersler B AF AF B B T T
Avstand mellom stopplommer [km] 5 5
Forbikjering
Eget- eller motg. felt M E E M
Belysning | B B | 1/B |
Dimensjonerende kjeretoy MVT MVT MVT VT/MVT  VT/MVT VT/L L
Dimensjonerende kjgremate A A A
Vegtype Belysning Avkjoersel Forbikjering
H1, H5, H3 = Nasjonale og @vrige B = Krav om B = Begrens M = foribkjering i motgaende kjgrefelt
hovedveger belysning AF = E = forbikj@ring | egne forbikjaringsfelt
Hg1-He2 = @vrige hovedveger | = Ikke belysning Avkjarselsfri

T =Tillates
Krysslgsning Skille mellom Kjereretninger Dimensjonerende kjgretey/-mate
T = T-kryss FM = Forsterket midtoppmerking VT = Vogntog
X = X-kryss MR = Midtdeler med midtrekkverk MVT = Modulvogntog
R = Rundkjgring L = Lastebil
P = Planskilt kryss A/B/C = Kjegremate A, B eller C

Fv 241 vurderes pa bakgrunn av tabell C.3 over som vegklasse Hg2 med <12000 ADT,
fartsgrense 60 km/t, tillatt avkjgrsler og T-krysslgsning.
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Delkonklusjon: Fv 241 vurderes pd bakgrunn av tabell C.3 over som vegklasse Hg2. T-krysslgsning
som vist i plantegning over, dagens fartsgrense pd 50 km/t og G/S-veg langs hovedveg vurderes
som tilfredsstillende mht trafikksikkerhet.

3. Dagens situasjon

3.1 Dagens trafikksituasjon og busstilbud

Figuren under viser trafikkmengder pa deler av hovedvegnettet i Hgnefossomradet. Tallene er
hentet fra Statens vegvesen og viser gjennomsnittlig arsdggntrafikk (ADT) for 2018.
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[llustrasjonene under er fra trafikkavvikling mandag 27.01.2020 kl 15:30 fra Google maps.
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Figur 10: Trafikkavvikling mandag 27.01.2020 kI 1530 pd ht;vedvegnettet i Honefossomrddet. Kilde: Google maps.
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Figur 11: Trafikkavvikling mandag 27.01.2020 kIl 1530 pd hovedvegnettet i Honefossomrddet. Kilde: Google maps.

Figur 10 og 11 viser at trafikken pa tidspunktet flyter relativt greit pa denne tiden av

ettermiddagsrushet.
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Busstilbudet fra Borger bussholdeplass ved Borgerenga, betjenes av tre ruter: 212, 224 og 225
med reisemal hhv Haugsbygd skole, Smeden o/Lisletta og Hgnefoss sentrum.

Avgang  Linje

07:48 %2 212 Haugsbygd skole =
07:52 ozn 224 Haugsbygd skole -> 21
12:42 oz 224 Smeden of/Lisletta - u
13:12 zn 224 Smeden o/Lisletta - Borger
14:02 &5 224 Smeden o/Lisletta -»
14:52 #=3 224 Smeden o/Lisletta >
7]
Plattform
Avgang  Linje
A Borger X
07:48 oz 225 Hgnefoss sentrum m m m
08:02 53 224 Henefoss sentrum
@® Alle avganger 1 Reis fra J Reis til

() mopbox

Figur 12: Busstilbudet fra Borger bussho?deplass. Kilde: Entur.no

Busstilbudet fra Nedre Klekken som ligger ca 600 meter unna Borgerenga, betjenes av fire ruter:
221,223,225 og FB20.

Reiseforslag Avgangstider

Finn avgangstider

—1
Klaekken Hatell

08:33 =8 221 Jevnaker rutebilsta... =
Klekken
08:44 @R FB20 Oslo Lufthavn Gar.. = n
09:23 = 223 Smeden = La
. Nedre Klekken

5 2860

10:08 =8 221 Jevnaker rutebilsta... = E
Freitag
10:23 =3 223 Smeden = 7]
10:34 =2 FB20 Oslo Lufthavn Gar... =
11:08 =5 221 Jevnaker rutebilsta... -
11223 =3 223 Smed
o meeen 2 &3 Nedre Klekken X
21 s > EX 71 3
i2:19; =2 221 Jevnaker rutebilsta... —>
@® Alle avganger 1 Reis fra 4 Reistil

12:23 =5 223 Smeden =

(()Imc

Figur 13: Busstilbudet fra Nedre Klekken bussholdeplass. Kilde: Entur.no

Omrade B20 Borgerenga ligger i naerheten av det eksisterende tettstedet Haugsbygd som i fglge
rapporten «kKommuneplanens arealdel 2019-2030, Konsekvenser av nye utbyggingsomrdder» et
prioritert tettsted. Busstilbudet vurderes som tilfredsstillende i forhold til tettstedets stgrrelse.

Sykkelavstand til sentrum er om lag 4,5 km og vurderes som tilfredsstillende i forhold til det
som normalt regnes som sykkelavstand pa 3-5 km. Avstand til skole og andre tjenester er ca. 2
km, med sammenhengende G/S-vei, og det er planlagt ny G/S vei forbi omradet jfr kapittel 3.
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4. Trafikkberegninger
4.1 Metode og beregningsverktgy

4.1.1 Metode

Det er beregnet turproduksjon for fullt utbygget omrade B20 Borgerenga basert pa metode fra
Statens vegvesens handbok V713. Trafikale effekter er fgrst beregnet med Aimsun trafikkmodell
for Hgnefoss i en 2030 situasjon bade med og uten B20. Detaljerte kryssberegninger for
dimensjonerende time i ettermiddagsrush er deretter gjennomfgrt med SIDRA
beregningsmodell. Forutsetninger for beregningene er basert pa «Byplan Hgnefoss» og
«Transportutredning for Hgnefoss» hvor blant annet bomsystem legges til grunn.

4.1.2 Beregningsverktgy

Det er benyttet eksisterende Aimsun trafikkmodell for Hgnefoss! for beregningsar 2030 i
ettermiddagsrush og med bomring som forutsatt i «Transportutredning Hgnefoss», datert
28.11.2018. Det er gjennomfgrt Aimsun-beregninger med og uten B20 (fullt utbygget) i 2030 for
kryssene:

e Ny avkjgring fra B20 Borgerenga med forslag til vegkryss for pakjgring til fv 241
e Kryss Hgnengata x Vesterngata (jf. Krav i kommuneplanens bestemmelser § 4.1.3.)

Detaljert kapasitetsberegning av ny avkjgring fra B20 Borgerenga er gjennomfgrt med SIDRA
beregningsverktgy.

4.1.3 Turproduksjon

Turproduksjon fra nytt boligomrade B20 Borgerenga er beregnet ut i fra Statens vegvesens
handbok V713 «Trafikkberegninger».

For beregning av hvor mye biltrafikk omrade B20 vil produsere pr dggn (kjt/dggn) er det lagt til
grunn full utbygging med 150 boenheter. Det er lagt til grunn gjennomsnittlig 3,5 bilturer pr
boenhet pr dggn, som med 150 boenheter gir 525 bilturer pr dggn i arsdggntrafikk (ADT).
Dimensjonerende timetrafikk utgjgr om lag 17 % pr time pr bolig, dvs om lag 90 bilturer pr time
i dimensjonerende time (sum begge retninger). I de detaljerte kryssberegningen med SIDRA
beregningsverktgy er det i tillegg lagt til trafikk fra dagens bebyggelse.

4.1.4 Fordeling av trafikkmengder

For omrade B20 er det lagt til grunn samme reisemgnster som for eksisterende naeromrade
Haugsbygd. Fordelingen er hentet ut fra Aimsun transportmodell for Hgnefoss for sonen 191653
Nedre Haug grunnkrets. Denne grunnkretsen er vurdert som representativ for omrade B20
Borgerenga.

4.1.5 Beregningsforutsetninger for prognosesituasjonen i 2030

Aimsun trafikkmodell for Hgnefoss som er utviklet og brukt i forbindelse med
«Transportutredning for Hgnefoss» hgsten 2018 er lagt til grunn for beregninger av trafikale
virkninger for nytt boligomrade B20 Borgerenga. Det er lagt til grunn bompenger i hht tidligere
beregninger med AIMSUN i forbindelse med «Trafikkanalyse - transportutredning for Hgnefoss
- Aimsunberegninger», SWECO, datert 28.09.2018.

1 «Trafikkanalyse — transportutredning for Hgnefoss — Aimsunberegninger», SWECO, datert 28.09.2018
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Trafikkanalysene i denne rapporten legger til grunn vurderingene og analysene gjort i fglgende
rapporter:

¢ «Transportutredning for Hgnefoss», Rambgll, datert 28.11.2018

e «Trafikkanalyse - transportutredning for Hgnefoss - Aimsunberegninger», SWECO,
datert 28.09.2018

o «Teknisk dokumentasjon for Aimsun Hgnefoss», SWECO, 28.09.2018

e «lIgangsettingsrapport for Aimsun Hgnefoss», SWECO, 02.02.2018

I tillegg legges vedtatt kommuneplan og byplan til grunn. Det er i denne rapporten lagt til grunn
et fremtidsscenarie med:

e Beregningsar 2030 og fullt utbygd B20 boligomrade med 150 boenheter

e Byplanen og Transportutredning for Hgnefoss med nullvekstmal, befolkningsvekst og
bomsystem. Trafikkveksten ma i stor grad fram mot 2030 tas med gange, sykkel,
kollektiv (og fortetting), bommer vil redusere trafikken effektivt ogsa for krysset
Hgnengata x Vesterngata

e Ringeriksbanen og E16 ferdig utbygget og ny veg fra Olimb til Eggemoen dpnet. Dette vil
bidra til avlasting av sentrum og Fv 241 for trafikk.

Beregningsforutsetninger i en prognosesituasjon kan alltid diskuteres og vil vaere avhengig av
hva som i virkeligheten vil skje fram mot prognosearet. Trafikkanalysen viser 2030 situasjonen
med og uten fullt utbygd B20 Borgerenga (150 boliger) for a se pa trafikale virkninger av en

utbygging.

4.2 AIMSUN beregningsverktgy

For & vurdere effekter av tiltakene er det er det benyttet en trafikkmodell for Hgnefoss. AIMSUN-
modellen for Hgnefoss har til hensikt 8 kunne gjennomfgre ngyaktige analyser av
trafikksituasjonen rundt omkring i Hgnefoss, bade pa kryssniva og pa byniva. Det skal veere
mulig d analysere og visualisere effekten av endringer i kapasitet og transporttilbud for ulike
typer reisemiddel og for utbyggingsomrader

Modellen er dokumentert i fglgende rapporter:

e «Trafikkanalyse - transportutredning for Hgnefoss - Aimsunberegninger», SWECO,
datert 28.09.2018
e «Teknisk dokumentasjon for Aimsun Hgnefoss», SWECO, 28.09.2018

e «lIgangsettingsrapport for Aimsun Hgnefoss», SWECO, 02.02.2018

Modellen kjgres i simuleringsverktgyet AIMSUN Next versjon 8.2 og simulerer
trafikkavviklingen i rushperiodene. Ulike fremtidige tiltak er lagt inn i modellen, og gjennom
simulering kan den trafikale effekten simuleres. AIMSUN Hgnefoss dekker to tidsperioder;
morgen- og ettermiddagsrushet. Simuleringsperioden vil vaere mellom kl. 07:00-09:00 og 15:00-
17:00.

Modellen som benyttes er en sakalt «mikrosimuleringsmodell», hvilket betyr at den simulerer

hvert enkelt kjgretgy (bil, buss, tung trafikk). Inndataen til modellen i form av antallet turer er
som regel konstant, og modellen vil beregne beste rutevalg for alle kjgretgy gitt starttidspunkt.
Det vil si at til grunn for modellen ligger en til/fra matrise med trafikk fra en sone til en annen

sone. Denne endrer seg ikke inne i selve modellen.
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Resultater som en slik modell gir er blant annet kapasitetsproblemer i enkelte kryss grunnet for
hgyt trafikkniva og gi et bilde av trafikkavviklingen en normal dag. Dermed kan man avdekke
forventede problemer, samt vurdere effekten av endret infrastruktur. AIMSUN-modellen skal
kunne gi detaljerte og ngyaktige beregningsresultater for hastighet, forsinkelse, transportarbeid
og reisetid (samlet og per kjgretgytype) for hele modellomradet. Modellen avgrenses som vist i
figuren nedenfor. Omradet dekker hele Hgnefoss sentrum samt E16 som gar rundt byen.

Jevnaker

241

Figur 14: Modellavgrensning for AIMSUN transportmodell. Kilde: «Teknisk dokumentasjon for Aimsun Hgnefoss», SWECO,
28.09.2018.

[ rapporten «Aimsun Hgnefoss - trafikkanalyse - transportutredning for Hgnefoss», datert
28.09.2018 (side 17) fremgar det at:

«Modellberegningene viser at ved d etablere en bomring i Hgnefoss, sd vil feerre velge a kjore
internt i og gjennom sentrum, og flere vil velge a kjore E16 rundt sentrum. Noe av endringen i
trafikkmengde kan forklares med at trafikantene tar nye veivalg, men ogsd noe forklares med at
det blir nye reiserelasjoner. Det er Hgnefoss bru som far stgrst reduksjon i trafikkmengde hvis det
etableres bomring. Det vurderes som at trafikkflyten i sentrum er noe bedre i 2030 med bomring
enn i dagens situasjon.»

P4 side 40 er fplgende skrevet om usikkerhet knyttet til modellberegninger:
«Ved etablering av en trafikkmodell vil det vaere vanskelig d fullt ut modellere alle forhold i

virkeligheten. Dette gjgr at man aldri vil kunne fd fullstendig samsvar mellom observerte trafikktall
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og beregnede trafikktall i modellen. Det kan ogsd skyldes feil i tellinger eller at tellinger er
gjennomfart pa forskjellige dager med ulike trafikkforhold.»

4.3 AIMSUN beregningsresultater

Det er gjennomfgrt beregninger med AIMSUN transportmodell for Hgnefoss. Beregningene er
gjort for prognosearet 2030 bade for referansealternativet uten utbygging av B20 og for
alternativ med fullt utbygd boligomrade B20. Beregningene er gjort for ettermiddagsrush kI 15-
17 da dette utgjgr den mest trafikkbelastede rushperioden.

Turproduksjonen pa 525 kjt/d i arsdggntrafikk (ADT) er beregnet ut i fra antall boliger (150)
etter Statens vegvesens handbok V713. For omrade B20 er det lagt til grunn samme
reisemgnster som for eksisterende neeromrade Haugsbygd. Fordelingen er hentet ut fra AIMSUN
transportmodell for Hgnefoss.

Trafikkvolum (gjennomsnittlig timetrafikk kl 15-17) pa veglenker med og uten fullt utbygd
boligomrade B20 Borgerenga er vist i kartutsnittene under.
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4.3.1 AIMSUN beregning for avkjgring fra omrade B20 Borgerenga x fv 241

Resultatplottene under viser at AIMSUN beregner en trafikkproduksjon fra omrade B20
Borgerenga pa om lag 84 kjt/t for gjennomsnittlig rushtidstime mellom kl 15 og 17 for
prognosedret 2030. Dette er i overensstemmelse beregningene gjennomfgrt basert pa handbok
V713. Figurene under viser AIMSUN beregnet trafikkvolum pa veglenker (gjennomsnittlig
timetrafikk ettermiddagsrush) for prognosesituasjonen 2030 for situasjon uten (gverst til
venstre) og med fullt utbygd omrade B20 (gverst til hgyre og nederst).

Figur 15: Figurene over viser AIMSUN beregnet trafikkvolum pd veglenker (gjennomsnittlig timetrafikk
ettermiddagsrush) for prognosesituasjonen 2030 for situasjon uten (gverst til venstre) og med fullt uthygd omrdde B20
(overst til hgyre og nederst).
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Figuren under viser at trafikkbelastningen gker med ca 10 % for fv 241 i retning nord og ca 15
% i retning sgr. Trafikken fra omrade B20 Borgerenga fordeles i AIMSUN trafikkmodellen
omtrent med like stor andel i begge retninger.

g

Figur 16: Trafikkfordeling i krysset mellom adkomst til omrdde B20 Borgerenga og fv 241 med full utbygging.

Forelppig konklusjon: Trafikken fra omrdde B20 Borgerenga fordeles i AIMSUN trafikkmodellen
omtrent med like stor andel i begge retninger.
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4.3.2 Kryss Hgnengata x Vesterngata

Trafikkplottene under fra AIMSUN trafikkberegningene viser at trafikkavviklingen i krysset
Hgnengata x Vesterngata ikke blir vesentlig pavirket i modellen selv med fullt utbygd (150
boliger) omrade B20 Borgerenga i ettermiddagsrush i prognosearet 2030. Trafikken fra omradet
B20 Borgerenga er fordelt etter samme reisemgnster som dagens grunnkrets Nedre Haug. Dette
reisemgnsteret vil pavirke hvor mye av trafikken fra omrade B20 Borgerenga som vil benytte
krysset mellom Hgnengata og Vesterngata

*2 AIMSUN
H@NEFOSS

5 /

*s AIMSUN
H@NEFOSS

Figur 17: AIMSUN beregnet trafikkvolum pd veglenker (gjennomsnittlig timetrafikk ettermiddagsrush) for 2030 ihhy
referansesituasjon (pverst) og 2030 situasjon med fullt utbygd omrdde B20 (nederst).
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Figur 18: Krysset Hgnengt x Vesterngt. Aimsun beregnet trafikkvolum pd veglenker (gjennomsnittlig timetrafikk
ettermiddagsrush) for 2030 ihhv referansesituasjon (t v) og situasjon med fullt utbygd omrdde B20 (t.h.).

Figur 17 og 18 viser at Aimsun beregner trafikkniva pa om lag samme niva med og uten fullt
utbygd (150 boliger) Borgerenga B20 for prognosearet 2030. De to beregningene avviker med
ca 2,5 %. Dette er innenfor modellusikkerheten og usikkerheten i trafikkgrunnlaget
(trafikktellinger og timesberegninger). Rutevalg for trafikk i modellen vil ogsa pavirkes av
avviklingsforhold i enkeltkryss. Trafikk vil kunne velge andre ruter enn gjennom belastede
kryss.

Trafikken fra Borgerenga B20 omradet fordeler seg om lag likt i begge retninger pa Fv 241.
Nordoverrettet trafikk fordeler seg videre nordover mot Haugsbygd via Fv 241 Hadelandsveien
og Fv 2890 Hvalsveien. En del trafikk har ogsa reisemal til soner i Holttangenomradet og langs
Fv2860 Vesterngata.

Generelt sett er det relativt sma trafikkmengder som fordeles i et stort nettverk med mange
soner og modeller vil alltid inneholde en viss usikkerhet, spesielt i en prognosesituasjon 10 ar
fram.

Konklusjon: Resultatene fra AIMSUN trafikkberegninger viser at trafikkavviklingen i krysset

Hgnengata x Vesterngata ikke blir vesentlig pdvirket i modellen selv med fullt utbygd (150 boliger)
omrdde B20 Borgerenga for en gjennomsnittstime i ettermiddagsrush i prognosedret 2030.
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4.4 SIDRA beregningsverktgy

SIDRA Intersection versjon 8 er benyttet. Parameterne som beskriver avviklingskvalitet er
belastningsgrad, gjennomsnittlig forsinkelse i sekunder og dimensjonerende kglengde i meter.
Parameterne er forklart under.

Belastningsgrad

Belastningsgrad er forholdet mellom opptredende trafikkmengde og kapasitet. Parameteren
er ment som et mal som beskriver avviklingsstandarden i et kryss, ofte angitt for hver

tilfart eller hvert kjgrefelt i krysset. En belastningsgrad pa under 0,70 gir normalt sett en

stabil avvikling uten at kg av betydning bygges opp. Ved belastningsgrader over 0,85 begynner
krysset a neerme seg kapasitetsgrensen og kg vil dannes som innimellom lgser seg

opp. Dersom belastningsgraden er over 1,00 betyr det at det ankommer flere kjgretgy enn

hva en tilfart klarer & avvikle, og tilfarten er dermed overbelastet. Dette gir ustabil avvikling
av trafikken og tidvis store kgdannelser er sannsynlig.

Dimensjonerende kglengde
Dimensjonerende kglengde [m] er i denne sammenheng oppgitt som en 95 % persentil.
Det vil si at verdien beskriver den beregnet kglengden som ikke overskrides 95 % av tiden.

Gjennomsnittlig forsinkelse
Gjennomsnittlig forsinkelse [s] per kjgretgy er total beregnet forsinkelse fordelt pa den
opptredende trafikkmengden.
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4.5 SIDRA kryssberegning for ny avkjgring fra B20 Borgerenga til Fv 241

4.5.1 SIDRA kryssberegning med 150 boliger

Kryssberegningen tar utgangspunkt i beregnede trafikkvolum fra AIMSUN transportmodellen
for Hgnefoss for gjennomsnittlig time i ettermiddagsrush. Trafikkvolum for de ulike
svingebevegelsene er vist figuren under.

T1 L2
Tot|148 |21
v [100% [100 %
HV[0% 0%

Hadelandsvn. fra nord

t R2 Tot Lv HV

R2|25 100% |0 %
t L2} [2]25 100% |0 %

Borgergrenda

Hadelandsvn. fra sgr

I r

I R2

1 |R2
Tot|224 |27

Lv [100% [100%
HV 0% 0%

Figur 19: Trafikkvolum for gjennomsnittlig time i ettermiddagsrush kl 15-17 brukt i kryssberegninger med SIDRA for
prognosedret 2030 i rushtiden med fullt utbygd omrdde B20 Borgerenga med 150 boliger. Trafikk fra dagens
eksisterende boliger er inkludert i beregningen.
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Utforming og hovedresultater fra SIDRA beregningsverktgy er vist under for
prognosesituasjonen i 2030 i ettermidddagsrush med fullt utbygget omrade B20 Borgerenga
med 150 boliger og inkludert trafikk fra dagens eksisterende boliger i omraddet. Det er forutsatt
at trafikk fra adkomstvegen Borgergenda har vikeplikt. Alle resultater viser sveert
tilfredsstillende trafikkavvikling i krysset selv med fullt utbygd boligomrade.

DEGREE OF SATURATION

Ratio of Demand Volume to Capacity, vic ratio per lane

W/ site: 104 [T-kryss B20 x Fv241 2030]

B20 x Fv241
Site Category: (None)
Giveway / Yield (Two-Way)

Approaches
South  East  North
Degree of Saturation 0,14 0,06 0,10 0,14

Intersection

y

Hadelandsvn. fra nord
Hadelandsvn. fra nord

Borgergrenda
Borgergrenda L
\V/ =
v
H
\/104 * = p

.

Q

0

o

[
- =
Q -
b s
© 7]
& E
: [}
S o
u b
o T
{9
g Colour code based on Degree of Saturation
© s R w— e R — . —— |
T [<08] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]

Figur 20: Kryssutforming med vikeplikt for trafikk fra Borgerenga (t.v.) og belastningsgraden (t.h.) som viser sveert god
trafikkavvikling for alle kryssarmer selv med fullt utbygd boligomrdde.

Prognose 2030 Belastningsgrad | Gjennomssnittlig Dimensjonerende
Kl 15-17 gj. sn. time (kjt/t) forsinkelse kglengde (meter)
Fullt utbygd B20 med 150 (sekunder)

boliger

Hadelandsvn. fra sgr 0,14 0,6 0
Hadelandsvn. fra nord 0,10 0,9 1,2
Borgergrenda 0,05 4,7 1,2

Tabell 1: Tabellen over viser hhv belastningsgrad, giennomsnittlig forsinkelse (sekunder) og dimensjonerende kolengde
(meter) dvs den kglengden som ikke overskrides 95 % av tiden. Resultatene er vist for alle tre kryssarmer.
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Delkonklusjon: Resultatene fra SIDRA kryssberegninger viser at trafikkavviklingen i krysset blir
sveert god selv med fullt utbygd (150 boliger) omrdde B20 Borgerenga i ettermiddagsrush i
prognosedret 2030.

4.5.2 SIDRA Kryssberegning med 200 boliger

Kryssberegningen tar utgangspunkt i beregnede trafikkvolum fra AIMSUN transportmodellen
for Hgnefoss for gjennomsnittlig time i ettermiddagsrush med fullt utbygd boligomrade med
150 boliger. En gkning til 200 boliger er en gkning pa ca 33 %. Turproduksjonen fra omrade B20
vil ogsa gke med 33 %. Trafikkvolum for de ulike svingebevegelsene til og fra Borgergrenda er i
figuren under derfor gkt med 33 %.

TL L2
Tot 148 28
LV (100 % |100 %
HV |0 % 0 %

| L

Hadelandsvn. fra nord

t R2 Tot Lv HV

R2 33 100% |0 %
‘ 2 L2133 100% 0%

Borgergrenda

Hadelandsvn. fra ser

Ir

il R2
Tot 224 36
LV (100 % |100 %
HV |0 % 0 %

Figur 20: Trafikkvolum for gjennomsnittlig time i ettermiddagsrush kl 15-17 brukt i kryssberegninger med SIDRA for
prognosedret 2030 i rushtiden med fullt utbygd omrdde B20 Borgerenga med 200 boliger. Trafikk fra dagens
eksisterende boliger er inkludert i beregningen.
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Utforming og hovedresultater fra SIDRA beregningsverktgy er vist under for
prognosesituasjonen i 2030 i ettermidddagsrush med fullt utbygget omrade B20 Borgerenga
med 200 boliger og inkludert trafikk fra dagens eksisterende boliger i omradet. Det er forutsatt
at trafikk fra adkomstvegen Borgergenda har vikeplikt.

DEGREE OF SATURATION

Ratio of Demand Volume to Capacity, v/c ratio per lane

V Site: 104 [T-kryss B20 x Fv241 2030 - Copy 200 holiger]

B20 x Fv241
Site Category: (None)
Giveway / Yield (Two-Way)

Approaches
South  East  North
Degree of Saturation 0,14 0,07 0,10 0,14

Intersection

1N

Hadelandsvn. fra nord

Borgergrenda

Hadelandsvn. fra ser

Colour code based on Degree of Saturation
| e— R —

[ — ]
[<06] [06-07] [07-08] [0.8-08] [09-10] [>10]

Alle resultater viser sveert tilfredsstillende trafikkavvikling i krysset selv med fullt utbygd
boligomrade med 200 boliger. Belastningsgraden gker marginalt fra gst Borgergrenda.
Gjennomsnittlig forsinkelse og dimensjonerende kglengde gker marginalt for alle tilfarter.
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Prognose 2030 Belastningsgrad | Gjennomssnittlig Dimensjonerende

Kl 15-17 gj. sn. time (kjt/t) forsinkelse kglengde (meter)
Fullt utbygd B20 med hhv (sekunder)

150 og 200 boliger

Antall boliger 150 200 150 200 150 200
Hadelandsvn. fra sgr 0,14 0,14 0,6 0,8 0 0
Hadelandsvn. fra nord 0,10 0,10 0,9 1,2 1,2 1,6
Borgergrenda 0,05 0,07 4,7 4,8 1,2 1,6

Tabell 2: Tabellen over viser hhv belastningsgrad, giennomsnittlig forsinkelse (sekunder) og dimensjonerende kolengde
(meter) dvs den kolengden som ikke overskrides 95 % av tiden. Resultatene er vist for alle tre kryssarmer og for fullt
utbygd omrdde med hhv 150 og 200 boliger.

Delkonklusjon: Resultatene fra SIDRA kryssberegninger viser at trafikkavviklingen i krysset blir
sveert god selv med fullt utbygd (200 boliger) omrdde B20 Borgerenga i ettermiddagsrush i
prognosedret 2030.

5 Oppsummering

e Resultatene fra AIMSUN trafikkmodell, som er utviklet av SWECO for fylkeskommunen og
kommunen i 2018, viser at trafikkavviklingen i krysset Hgnengata x Vesterngata ikke blir
vesentlig pavirket selv med fullt utbygd omrade B20 Borgerenga (150 boliger) i
ettermiddagsrush i prognosedret 2030.

e Resultatene fra SIDRA detaljert kryssberegningsmodell viser at trafikkavviklingen i krysset
Borggrenda x Fv 241 blir svaert god selv med fullt utbygd omrdde B20 Borgerenga (150 og
200 boliger) i ettermiddagsrush i prognosedret 2030.

e Fv 241 vurderes pd bakgrunn Statens vegvesens Handbok N100 & kunne kategoriseres som
vegklasse Ha2. T-kryssl@sning som vist i planforslaget, dagens fartsgrense pa 50 km/t og G/S-
veg langs hovedveg vurderes som tilfredsstillende mht trafikksikkerhet.
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Figur 1: Utsnitt viser plankart for boligomrade B20
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Oppdragsgiver: Grevik AS
Oppdragsnr.: 52208583 Dokumentnr.: 03

Sammendrag

Dette notatet er en trafikal tilleggsvurdering til rapporten «Trafikkanalyse for boligomrade B20 Borgerenga»
utarbeidet av Citiplan AS 27. januar 2020. Oppdragsgiver er Grevik AS. Hensikten med notatet er & vurdere
hva endringer i avkjeringspunktet pa FV241 fra planomradet har av effekt for eksisterende og ny
trafikksituasjon.

Det er gjort vesentlige endringer i avkjgringspunktet pa FV241 fra planomradet. Avkjgringspunktet rettes ut
og bygges opp, slik at det er tilnaermet flatt. Navaerende avkjering har bratt stigning inn mot T-krysset. Det
legges na opp til 120 boenheter innenfor planomradet, mot tidligere 150.

Den trafikale helhetsvurderingen er at med redusert antall boliger og forbedret utforming av krysset med FV
241 vil konklusjonene i trafikkanalysen fra 2020 fortsatt veere gyldige. Endringene vurderes som positive
tiltak for bedre trafikkavvikling og trafikksikkerhet for alle trafikantgrupper.

1. Bakgrunn

Dette notatet er en trafikal tilleggsvurdering til rapporten «Trafikkanalyse for boligomrade B20 Borgerenga»
utarbeidet av Citiplan AS 27. januar 2020. Oppdragsgiver er Grevik AS. Prosjektansvarlig for oppdragsgiver
er Hjalmar Sgrgard. Prosjektansvarlig og utfarende hos Norconsult er sivilingenigr Tor Atle Odberg.

2. Hensikt

Hensikten med notatet er a vurdere hva endringer i avkjgringspunktet pa FV241 fra planomradet har av
effekt for eksisterende og ny trafikksituasjon.

3. Beskrivelse av endring

Det er gjort vesentlige endringer i avkjgringspunktet pa FV241 fra planomradet, jf. illustrasjonen nedenfor.
Avkjaringspunktet rettes ut og bygges opp, slik at det er tilnaermet flatt. Naveerende avkjgring har bratt
stigning inn mot T-krysset.

Figur 2: Ny kryssutforming Figur 3: Tidligere planlagt kryssutforming

Det legges na opp til 120 boenheter innenfor planomradet, mot tidligere 150.
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lllustrasjonsplan fra 2022 er vist under.

. Q@ Qﬂ@a \ 2%

Figur 4: lllustrasjonsplan med ny kryssutforming. Kilde: Dyvik & Fasting 21. oktober 2022.11.02

Det er regulert og etablert fortau/gang- og sykkelvei, pa strekningen mellom Borgergrenda og Kleekken
Hotell, med planfri kryssing i undergang under FV241, i retning Haugsbygd sentrum og Vang skole. Langs
Hadelandsveien, sar for planomradet, ligger plan 3007 446 - FV241 Asaveien-Putten, Ikrafttredelsesdato:
6.5.2021. Reguleringsplanen sikrer fortau/gang- og sykkelvei videre til krysset Asaveien-Hadelandsveien.
Etter ferdigstilling og utbygging av vedtatt plan, vil det vaere sammenhengende planfri gang- og sykkelvei fra
planomradet til Hvervenmoen.

Planomradet har god tilgang til kollektivtilbud. Buss nr. 212, 224 og 225 gar langs Hadelandsveien, med
regulert holdeplass i utkanten av planomradet, i krysset til eksisterende avkjersel fra Borgergrenda.
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o<

Haugsbygd

Figur 5: Bussholdeplasser. Kilde: 1881.no

4. Oversiktskart over Honefossomradet for storre planer og prosjekter

Kartet under illustrerer starre planer og prosjekter i Honefossomradet som vil ha betydning for
trafikkfordelingen mellom overordnet vegnett (E16), Hanefoss sentrum og FVV241 forbi Borgerenga.
Forbedringen av E16 er ventet a avlaste sentrum og FV241 etter hvert som de ulike strekningene realiseres.
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Figur 6: Oversik?skéﬁ Méd starre planer og prosjekfer. Kilde: Citiplan AS rapport 2020.

Det er i 2022 apnet ny veg fra Olimb til Eggemoen som vil bidra til & avlaste FV241 og eksisterende E16.
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m— Trasé for ny E16

Jernbane
Bruilinje
@ Jembanebru

O Overgangsbru
@ Kuven
..... O Viltovergang

Reguleringsplanen for ny E16 Olum-Eggemoen er na vedtatt. De rede og gule rundingene viser hvor bruene skal bygges. Den
oransje er jernbanebru. De grenne rundingene viser hvor kulvertene skal ligge. Det vil bli flere viltoverganger enn bare pa
Olum, men plassering er ikke bestemt enna. (Illustrasjon: Statens vegvesen)y

Figur 7: Trasé for ny veg fra Olimb til Eggemoen. Kilde: Statens vegvesen.

Forventet befolkningsvekst som falge av Ringeriksbanen og ny E16 vil gi trafikkvekst og kreve filtak for a na
nullvekstmalet. Aktuelle tiltak kan vaere konsentrert arealbruk og parkeringspolitikk som bygger opp under
gange, sykling og kollektivtransport som transportformer. | «Transportutredning for Hanefoss», Ramball,
datert 28.11.2018, pekes det ogsa pa mulighet for at et eventuelt bomsystem bade vil begrense
trafikkveksten med bil og gi finansieringsgrunnlag for vegutbygging og andre tiltak.

5. Vurdering av nytt forslag

| Citiplan AS sin rapport fra 2021 oppsummeres de trafikale virkningene i tre hovedpunkt. Disse er gjengitt
under med ny vurdering basert pa ny kryssutforming og redusert antall boenheter i omradet.

1. Resultatene fra AIMSUN trafikkmodell, som er utviklet av SWECO for fylkeskommunen og
kommunen i 2018, viser at trafikkavviklingen i krysset Hgnengata x Vesterngata ikke blir vesentlig
pavirket selv med fullt utbygd omrade B20 Borgerenga (150 boliger) i ettermiddagsrush i
prognosearet 2030.

Vurdering av endring: Med redusert antall boliger fra 150 til 120 i det nye forslaget vil
trafikkavviklingen i krysset Hanengata x Vesterngata ikke blir vesentlig pavirket selv med fullt
utbygd omrade B20 Borgerenga i ettermiddagsrush i prognosearet 2030.

2. Resultatene fra SIDRA detaljert kryssberegningsmodell viser at trafikkavviklingen i krysset
Borggrenda x FV241 blir sveert god selv med fullt utbygd omrade B20 Borgerenga (150 og 200
boliger) i ettermiddagsrush i prognosearet 2030.

Vurdering av endring: Med redusert antall boliger fra 150 til 120 og en mer oversiktlig og
rettlinjet kurvatur for krysset med FV241 vil trafikkavviklingen bli sveaert god.
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3. FV241 vurderes pa bakgrunn Statens vegvesens Handbok N100 & kunne kategoriseres som
vegklasse H@2. T-krysslgsning som vist i planforslaget, dagens fartsgrense pa 50 km/t og G/S veg
langs hovedveg vurderes som tilfredsstillende mht. trafikksikkerhet.

Vurdering av endring: Med redusert antall boliger fra 150 til 120 og en mer oversiktlig og

rettlinjet kurvatur for krysset med FV241 vurderes planforslaget som tilfredsstillende mht.
trafikksikkerhet.

Vurderingene over styrkes ytterligere for trafikkavvikling etter 4pning av ny veg fra Olimb til Eggemoen som
vil bidra til & avlaste FV241.

Den trafikale helhetsvurderingen er at med redusert antall boliger og forbedret utforming av krysset med FV
241 vil konklusjonene i trafikkanalysen fra 2020 fortsatt veere gyldige. Endringene vurderes som positive
tiltak for bedre trafikkavvikling og trafikksikkerhet for alle trafikantgrupper.

03 2022-11-03 Tilleggsvurdering til rapport Trafikkanalyse for TAO
boligomrade B20 Borgergrenda

02 2022-11-02 Tilleggsvurdering til rapport Trafikkanalyse for TAO ASTKR
boligomrade B20 Borgergrenda

Versjon Dato Beskrivelse Utarbeidet Fagkontrollert Godkjent

Dette dokumentet er utarbeidet av Norconsult AS som del av det oppdraget som dokumentet omhandler. Opphavsretten tilhagrer
Norconsult AS. Dokumentet ma bare benyttes til det formal som oppdragsavtalen beskriver, og mé ikke kopieres eller gjgres tilgjengelig
pa annen mate eller i stgrre utstrekning enn formalet tilsier.
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