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Multiconsult er engasjert av HRP AS for & gjennomfare kapasitetsberegninger i forbindelse med planlagt
utbygging pa Berdalsmoen ved Hgnefoss. Det er vurdert to alternativer: dagens situasjon (0-alternativet) og et
planalternativ med gkt trafikkbelastning som fglge av utbyggingen. Kapasitetsberegningene er giennomfart i
trafikkprogrammet SIDRA.

Resultatene viser at krysset Adalsveien x Arbogveien har god trafikkavvikling i dagens situasjon, med lave
forsinkelser og ingen kapasitetsproblemer. For planalternativet gker trafikken betydelig, og gir overbelastning i
krysset. Trafikkflyten p& E16 forblir god, men trafikk fra Arbogveien opplever lange keer og betydelige
forsinkelser, spesielt for venstresvingende kjgretgy ut pa hovedvegen.

Basert pa dagens og framtidige trafikkmengder er det krav til venstresvingefelt pa E16.
Kapasitetsberegningene indikerer at det ikke er behov for hagyresvingefelt pa E16 pa grunn av lav belastning og
ingen kedannelse eller forsinkelse pa E16 fra kapasitetsberegningene.

Videre beregninger viser at trafikkmengden i Arbogveien méa reduseres fra ca. 2500 (nyskapt + eksisterende
trafikk) til 1500 ADT for & oppna en belastningsgrad pa om lag 0,80, som gir en mer stabil og akseptabel
trafikkavvikling. Dersom slik trafikkreduksjon ikke kan oppnéas, ma ytterligere tiltak vurderes for & sikre
tilfredsstillende trafikkavvikling i krysset.
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Kapasitetsberegninger Bgrdalsmoen

1 Innledning

Multiconsult er engasjert av HRP AS til 4 giennomfgre kapasitetsvurderinger for utbyggingsarbeidet.
Det planlegges et stagrre industriomrade pa Bardalsmoen ved Hanefoss. Det utredes to alternativer,
dagens situasjon (0-alternativet) med vedtatte planer, og planalternativet (tiltaket). Avkjgring til
omradet skjer fra E16, via kryss Adalsveien x Arbogveien. Tiltaket skal etableres i Treklyngen
industripark i Ringerike kommune.

Det er tidligere utarbeidet trafikkanalyser for omradereguleringene 343 og 381. Formalet med dette
notatet er 8 belyse kapasitetsberegninger av planalternativet sammenliknet med 0-alternativet,
gjennomfart i trafikkprogrammet SIDRA. Trafikktall som fremkommer i tidligere utarbeidede
trafikkanalyser brukes som grunnlag i kapasitetsberegningene.

\ /1055
e

Figur 1-1 Figuren viser skravur for omraderegulering 381 Treklyngen, sett i sammenheng med tilstetende
planomrade 343 Treklyngen.

2 O-alternativet (dagens situasjon)

2.1 Trafikkmengder

| konsekvensutredning for tema trafikk utarbeidet av COWI i 2023 kommer det frem at trafikkmengden
i prognosearet er lagt til grunn for dimensjonering av veier (COWI, 2023). Trafikkmengder for dagens
situasjon (0-alternativet) er vist i figur 2-1.

For Arbogveien er det beregnet en ADT p& 355 kjt/degn. E16 har en beregnet ADT pa 7600 kjt/dagn.
Tungtrafikkandelene er hhv. 32 og 14 %. Det trafikkeres dermed et hgyt antall tunge kjaretgy til og fra
planomradet i dagens situasjon.

Treklyngen industripark har atkomst fra E16 Adalsveien, hvor veien i nordlig retning gar mot Bergen, og
mot Hanefoss/Oslo i sgr. E16 og Arbogveien har fartsgrense hhv. 60 og 50 km/t.
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Like s@r for krysset har det i 2024 blitt etablert et tellepunkt med kontinuerlig trafikkregistrering (E16
Risesletta). Tellepunktet viser at ettermiddagsrushet har vesentlig hayere trafikk i begge retninger enn i
morgenrushet (se figur 2-2). | tillegg utgjer industri en ganske hgy prosentandel av ADTimakstimen
(22 %), ifelge Statens vegvesen sin handbok V713. Ettermiddagstrafikken legges derfor til grunn for &
beregne kapasiteten pa veinettet i dagens og fremtidig situasjon.

- 4 ADT10200,17 % [°7
= N 2 | =
t,’*v -

Figur 2-1 ADT pa overordnet veinett for nullalternativet. Andel tunge kjt i prosent. Prognosear 2045 (COWI, 2023).
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Trafikkmengde
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Figur 2-2 Trafikkmengde per time for en representativ hverdag dag i mai 2025. Dataene er hentet fra tellepunkt
E16 Risesletta og viser trafikken i begge retninger (Trafikkdata, 2025).

2.2 SIDRA-resultater

Tabell 2-1 Belastningsgrad, maksimal teoretisk kalengde og forsinkelse for kryss Adalsveien xArbogveien i
nullalternativet

Ettermiddagsrush nullalternativet 2045 (makstime 15:00 — 16:00)

Belastningsgrad Lengste teoretiske kglengde [m]

Queue Dist (%ile) * ’7

Site- 1 [Ad._lumveien]
App: N [Ada _ eien nord]

1N j i
S

_m\V1

Rdalsveien nord

0,39

Queue Dist (%ile) *

Site: 1 [Ad...lumveien]
App: S [Ada.. veien ser]

X

Arbogveien ’ Queue Dist (%ile) *| X q
~ Site: 1 [Ad.._.lumveien]
g App: W [Arbogveien] 1 1
3 J N
3 ﬂ
=
b
c
o
g
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Gjennomsnittlig forsinkelse [s]

Belastningsgrader

Beskrivelser

Delay (Control) *| X

Site' 1 [Ad__lumveien]
App: N [Ada...eien nord]

J ]

0.2

Delay (Control) *| X
Site: 1 [Ad.._lumveien]

Delay (Control) *| X

Site: 1 [Ad...lumveien]
App: S [Ada...veien ser]

I

126 03

App: W [Arbogveien] =)

16,4 J
10,7 ﬁ

0,0-0,6

Lav belastning, ingen fare
for kapasitetsproblemer

Stabil belastning uten

merkbare kaer

Fare for kortvarige
kegdannelser som lgser
seg opp i rolige perioder

Noe ustabil avvikling
med tidvis kedannelse

Ustabil avvikling med
starre kadannelser

All teoretisk kapasitet er

brukt opp

Resultatene for kapasitetsberegningene i SIDRA viser at krysset Adalsveien x Arbogveien har god
avvikling, med lave forsinkelser og korte teoretiske kalengder i forhold til kapasiteten. Dette indikerer
at krysset er godt dimensjonert for dagens trafikkbelastning, og det er ikke forventet utfordringer med
kapasitet i prognoseéaret 2045 med generell trafikkvekst dersom trafikkmengdene holder seg pa

dagens niva.
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3 Planalternativet (fremtidig situasjon)

3.1 Plan

Pa planomradet reguleres det for kombinert formal med naering, industri og forretning (plasskrevende
areal). Akkurat hva som etableres er uklart, men det legges til grunn en samlet ADT p4 ca. 2500
kjt/dagn til og fra omradet ved full utbygging, fra dagens 355 kjt/degn. Dette er basert pa 50/50-
fordeling mellom industri og handel, samt kjente trafikkbidrag fra aktgrer som planlegger etablering.

Nar det gjelder tungtrafikk er det opplyst om at de fleste tunge kjgretgy kommer fra E16 nord. |
beregningene benyttes derfor retningsfordeling pa tungbil pa 20 % sargadende og 80 % nordgaende.

Tabell 3-1 Beregningsgrunnlag trafikk inkludert dagens trafikk. Maksimal sum (2560 ADT) er avrundet til 2500 ADT
irapporten (HRP, 2025).

Utbygging Min Max
50 % industri 234 750
50 % forretning 241 771

Kjente aktgrer 581 684
Dagens trafikk 355
SUM 1056 2560

Det er benyttet makstimeandeler fra V713 (Trafikkberegninger, Statens vegvesen) for henholdsvis
industri og handel/forretning pa 22 % og 17 %. Til sammen gir dette falgende trafikktall for en framtidig
situasjon med full utbygging som vist i figur 3-1.

R2 Tt
Tok|121 550
LV |78°" |58 %
HV |22 % 12 %

R2 T1
Adalsveien nord

=
T -
HY |Lv [Tot | {5 I 3
28,67 % | 71,33 % 136 L2 ﬂ b AV
8,15 % |91,85 %121 ma| |2 =
Edalsveien sar
L2 T1

_Ll _T1
Tok|114 1361
LV |78 %
HV |22 % :12%

Figur 3-1: Beregnede trafikkmengder i dimensjonerende time 2045 med full utbygging.
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3.2 Kryssutforming

Allerede i 0-alternativet har dagens trafikk pd E16 en samlet makstime pa over 1 000 kjgretay i
hovedretning (figur 3-2). Det vil si at det er krav om venstresvingefelt uavhengig av antall
venstresvingende kjgretay. Med 114 venstresvingende kjgretgy som beregnet er det giennom
verktayet for & beregne lengde pa venstresvingefelt falgende lengder som vist i figur 3-3.

En total lengde pa venstresvingefeltet pa 36 meter med L1 =21 meter og L2 = 15 meter.

Kapasitetsberegningene i kap. 3.3 indikerer god avvikling, lav belastningsgrad og ingen
forsinkelse/kgoppbygging pa E16 nord for krysset. Det vurderes derfor at det ikke er behov for
hgyresvingefelt i framtidig situasjon.

140
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£
= \fo .
= 100 NG
@ N C
o 2 r
= \/z
2 o S A—>
E 60 \69/90
g \% CV
wv
§ 40
g 20 Venstresvingefelt
<
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Trafikk i hovedretning (A+C,) kjt/t

Figur 3-2: Krav til venstresvingfelt fra N100. Rad prikk framhever trafikkmengde beregnet i dimensjonerende time
i framtidig situasjon.

VENSTRESVINGEFELT

Beregning av lengder L1 og L2 for venstresvingefelt

Versjion 2016-02-11

Fartsgrense V. Frimazrvegens fartsgrense
[Stigning 5 IIl [%0] Primaesrvegens stigning i venstresvingefeltet (negativt fortegn for fail)
Tungtrafikkandel [%] Tungtrafikkandel i primasrvegen
Trafikktall
- Cr G,rermomgan.s\nde kj.f - ikke
relevant for beregningen
¢ 114 Cv ,_fm_rah' '.fef.?srresw.'?ge!'?de Kjt
i dimensjonerende lime
Antalf Kt 650 |3
i dim. time

Krav til lengder av L1 og L2:

Lengde av L1 21 [m]
Lengde av L2 15 [m]

Figur 3-3: Krav til venstresvingefelt basert pa framtidig trafikk
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3.3 SIDRA-resultater

3.3.1 Dagens krysslgsning

Tabell 3-2 viser kapasitetsberegninger for tiltaksalternativet med dagens krysslgsning. Beregningene
viser at nzer all teoretisk kapasiteti Arbogveien er oppbrukt. Alternativet med dagens krysslgsning er
kun teoretisk da det vil veere krav om venstresvingefelt basert pa trafikkmengden.

Trafikkflyten pa E16 vil derimot opprettholdes pa et godt niva uten vesentlige forsinkelser.

Tabell 3-2 Kapasitetsberegninger for tiltaksalternativet med dagens krysslosning

Ettermiddagsrush 2045 med dagens krysslgning (makstime 15:00 — 16:00)

Belastningsgrad Lengste teoretiske kalengde [m]
o N .
E Queue Dist (%ile) *| X
S Site: 1 (2)... RAPPORT]
T App: N [Ada...eien nord]
B 0 0
) J
f l
N\
\77“ &S
] 0
e H 0/ 3 *
y 102 Queue Dist (%ile) *| X
@ (2) _ v Site: 1 (2)... RAPPORT]
Rrbogveien 0,95 ‘],U e App: S [Ada...veien ser]
B Queue Dist (%ile) *| X L
< Site: 1 (2)... RAPPORT] ‘1
d App: W [Arbogveien] mar | 38 38
38
' v
71
7 -l
&
c
o
g
T
=2
Gjennomsnittlig forsinkelse [s] Belastningsgrader Beskrivelser
Delay (Control) *| X 0,0-0,6 Lav belastning, ingen fare
Site: 1 (2)... RAPPORT] i
posp i fraell for kapasitetsproblemer
58 0,1

Stabil belastning uten
merkbare kger

4]

xﬁ)’l + Fare for kortvarige
’ kegdannelser som lgser
seg opp i rolige perioder
12) Delay (Control) *| X - —
_______ v Stte: 1 (2)... RAPPORT] Noe ustabil avvikling med
/@9@,} — Hies sy tidvis kedannelse
Delay (Control) *| X 1 l
Site: 1 (2)... RAPPORT] I Ustabil avvikling med
App: W [Arbogveien] I‘T‘j 1 | 18,5 8.7
) + | stagrre kgdannelser
57,2 J
e | Allteoretisk kapasitet er

brukt opp
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3.3.2 Framtidig utforming

Venstresvingefelt pa E16 har en negativ effekt pa trafikkawvikling fra Arbogveien pa grunn av at
venstresvingende kjagretay ma krysse et ekstra felt og dermed ma ha en lengre luke i trafikken for &
komme ut. Dette gjor at belastningsgraden gker og at det faglig sett anbefales et kort venstresvingefelt
eller breddeutvidelse som gir plass til at to kjgretgy kan stille opp ved siden av hverandre fra
sidevegen. Selv med dette tiltaket beregnes det en overbelastning pa sideveien, hovedsakelig pa
grunn av hgy trafikk pa hovedvegen som gir fa luker for venstresvingende trafikk. Det beregnes store
kolengder (maksimalt over 200 meter) og forsinkelser (gjennomsnittlig 5 — 6 minutters forsinkelse i
makstime) for venstresvingende trafikk som vil tilbakeblokkere planlagt adkomst til planomrade.

Tabell 3-3 Kapasitetsberegninger for tiltaksalternativet med framtidig utforming

Ettermiddagsrush 2045 med venstresvingefelt pa E16 (makstime 15:00 — 16:00)

Belastningsgrad Lengste teoretiske kaglengde [m]
'E Queue Dist (%ile) *| X
5 Site: 1(4)...ing felt]
& App: N [Ada...eien nord]
= 0 0
\_“_ >
(0]
V1@) >
, 1(4
Arbogveien 1,33 4) Queue Dist (%ile) *| X
. 227 Wil e
N - - ¢ — Site: 1 (4)...ing felt]
o Queue Dist (%ile) * X App: S [Ada.. veien sor]
Site: 1 (4)_ing felt]
App: W [Arbogveien] 9 ﬁ
221 = I 9 0
5
1
=
Gjennomsnittlig forsinkelse [s] Belastningsgrader Beskrivelser
Delay (Control) * | X 0,0-0,6 Lav belastning, ingen fare for
Site: 1 (4)...ing felt] .
R N Ak Gt ] kapasitetsproblemer

d ]

Stabil belastning uten
merkbare kaer

1,0] :
e Fare for kortvarige
keadannelser som lgser seg

opp irolige perioder

Delay (Control) *| X

Site: 1 (4)...ing felt]
App: S [Ada._ veien sar]

Delay (Control) | X Cﬂ l
Site: 1 (4)...ing felt] |

Noe ustabil avvikling med
tidvis kedannelse

App: W [Arbogveien] 3,5 147 00
353? 0,9-1 Ustabil avvikling med stgrre
=3 kedannelser
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All teoretisk kapasitet er brukt
opp

3.3.3 Falsomhetsberegninger trafikkvekst

For & oppna en mer stabil og akseptabel trafikkavvikling i krysset med dagens krysslgsning, er det
giennomfert falsomhetsberegninger med redusert trafikkmengde fra Arbogveien. Analysene viser at
ADTi Arbogveien ma reduseres fra 2500 kjt/dggn til om lag 1500 kjt/dggn for at belastningen i krysset
skal komme ned pé et akseptabelt niva (0,80). Ved en slik reduksjon forventes jevnere trafikkavvikling
og redusert risiko for kgdannelse. Maksimal kglengde vil da reduseres til under 30 meter og
gjennomsnittlig forsinkelse til ca. 1 minutt for venstresvingende trafikk fra Arbogveien.

Belastningsgrader, lengste teoretiske kalengde og giennomsnittlig forsinkelse for redusert trafikk til
1500 ADT er vist i tabell 3-4.

Dette viser at tiltak rettet mot trafikkavlastning i Arbogveien, enten gjennom redusert utbygging,
trafikkregulerende tiltak eller endrede reisevaner, er ngdvendig dersom en gnsker en tilfredsstillende
avvikling i krysset med utforming som T-kryss.

Tabell 3-4 Belastningsgrad og giennomsnittlig forsinkelse makstime ettermiddag redusert trafikk

Ettermiddagsrush 2045 med dagens krysslgning (makstime 15:00 — 16:00)

Belastningsgrad Lengste teoretiske kalengde [m]

Queue Dist (%ile) *| X

Site: 1 (7)... RAPPORT]
App: N [Ada...eien nord]

J |

°
sk
o
c
c

2
(]
>
e
o
o
<L

Queue Dist (%ile) *| X
1MY [
Site: 1 (7)... RAPPORT]
*V1 @ ’ 27 z App: S [Ada...veien ser]
Arbogveien 0,80 Queue Dist (%ile) *| X | 1 ﬁ

Site: 1 (7)... RAPPORT] . 5 0

App: W [Arbogveien] 5

S |
=3

0,21

Adalsveien sor
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Gjennomsnittlig forsinkelse [s] Belastningsgrader Beskrivelser
Delay (Control) *| X 0,0-0,6 Lav belastning, ingen fare
Site: 1 (7)... RAPPORT] .
A'p‘;: e for kapasitetsproblemer

Stabil belastning uten
merkbare kaer

d ]

\7, e Fare for kortvarige
0,7
kgdannelser som lgser
seg opp i rolige perioder
r—
! < Delay (Control) *| X - -
! UD M Noe ustabil avvikling med
\V4 Site: 1 (7)... RAPPORT]
135,7 e App: S [Ada...veien ser] tidvis kedannelse
Delay (Control) *| X L ﬂ I
Site: 1 (7)... RAPPORT] Ustabil avvikling med
App: W [Arbogveien] @/ 128 00 g
1 + |- starre kadannelser
59,6
5,0 All teoretisk kapasitet er

brukt opp
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3.4 Alternativ utforming

Et alternativ for 3 tilrettelegge for gkt trafikk er en utradisjonell lgsning med flettefelt for
venstresvingende trafikk. Dette er en lgsning som blant annet er etablert pa rv. 4 ved Elvetangen,
Hakadal ungdomsskole, som kan handtere en stgrre andel venstresvingende trafikk, men krever
vesentlig stgrre areal og ombygging. Lasningen kan ogsa vaere problematisk med en hay
tungtrafikkandel pa sideveien som trenger mer plass for 8 akselerere opp i fart. En illustrasjon fra
flyfoto er vist i figur 3-4. Andre alternative krysslgsninger som handterer en stor andel
venstresvingende kjgretay er rundkjering eller planskilte kryss.

Figur 3-4: T-kryss med kanalisert flettefelt for venstresvingende trafikk fra sidevei pa rv.4. Flyfoto fra
norgeibilder.no
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4 Konklusjon

Kapasitetsberegningene for krysset Adalsveien (E16) x Arbogveien viser at dagens situasjon (0-
alternativet) gir god trafikkavvikling uten vesentlige forsinkelser. Basert pa dagens trafikkmengder er
det allerede i dagens situasjon krav til venstresvingefelt pa E16 basert pa trafikken i hovedretningene
pa E16.

For tiltaksalternativet forventes det en vesentlig skning i ADT - fra dagens 355 til ca. 2500 kjt/dagn.
ADT lik 2200 gjelder ny trafikk generert fra planomradet. Eksisterende trafikk pd 355 ADT kommer i

tillegg. Fremtidig ADTer beregnet til a gi utfordringer med kapasitet for trafikken ut fra Arbogveien -
bade med og uten venstresvingefelt pa E16.

Etablering av svingefelt i Arbogveien gir en betydelig bedring i kapasitet, men beregningene viser at
trafikkavviklingen fortsatt vil kunne vaere noe ustabil i perioder med hgy belastning. E16 vili alle
alternativer oppleve god trafikkflyt.

Videre analyser viser at en reduksjoni ADT fra ca. 2500 til 1500 kjt/degn vil veere nadvendig for 4 oppna
akseptabel avvikling med dagens krysslgsning. Dersom en slik reduksjon i trafikk ikke er realistisk, bar
det vurderes andre tiltak for & sikre god fremkommelighet ogs4 for trafikk fra Arbogveien.
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