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Figur 2-7: Plassering av stgykilder for fremskrevet situasjon i masseuttaket Steinbrudd 2 etappe 3. C: Borerigg,
D: Pigghammer, B: Graver, G: Siktverk, E: Grovknuser, F: Konknuser, H: 2. kusetrinn hjullaster A: 1. kusetrinn
hjullaster og I: Lastebiler (lysebla linje). Lager ferdigprodukter er markert med grgnn linje. Plangrense for
gjeldende driftskonsesjon er markert med svart linje.
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Figur 2-8: Plassering av stgykilder for fremskrevet situasjon i masseuttaket Sandtak etappe 1. C: Borerigg, D:
Pigghammer, B: Graver, G: Siktverk, E: Grovknuser, F: Konknuser, H: 2. kusetrinn hjullaster A: 1. kusetrinn
hjullaster og I: Lastebiler (lysebla linje). Lager ferdigprodukter er markert med grgnn linje. Plangrense for
gjeldende driftskonsesjon er markert med svart linje.

2.3. Vegtrafikk

Underlagsdata for vegtrafikk er hentet fra NVDB? og er vist i Tabell 2-4. For & undersgke hvilket
stgybidrag som kommer fra tungtrafikken til Djupedal masseuttak, er det beregnet med og uten
denne tungtrafikken pa vegen, med utgangspunkt i at antall lastebiler til masseuttaket er opptil ca.
80 per dag. Dette gir da en ADT p3 160 pga. at lastebilene kjgrer frem og tilbake pa samme veg. S3
lenge driften ikke endres ved Djupedal masseuttak, vil ikke Djupedal masseuttak vaere ansvarlige for
eventuelle overskridelser av grenseverdier for vegtrafikkstgy. Dette er fordi trafikken allerede
eksisterer pa vegen og reguleringsplanen medfgrer ikke en trafikkgkning.

! Nasjonal vegdatabank
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Tabell 2-4: Underlagsdata for vegtrafikk.

Situasjon uten tungtrafikk til/fra

D: ituasjon ar 2021
agens situasjon ar Djupedal masseuttak

Stoykilde

ADT ADT

Fartsgrense Fartsgrense

Kjt/ dggn % Km/t Kjt/ dggn % Km/t

Fv.2884 Strgmsoddveien 810 24 80 650 5 80

*TA er tungtrafikkandel, angitt i prosent av ADT.

Tabell 2-5 viser prosentvis fordeling av trafikken gjennom dggnet, hentet fra M-128/2014%. Gruppe 1
anses som representativ og er fglgelig lagt til grunn.

Tabell 2-5: Dggnfordeling av vegtrafikk.

Periode Gruppe 1

Dag (k.07 - 19) 75 %
Kveld (kl. 19 - 23) 15 %
Natt (kl. 23 - 07) 10 %

2 M-128/2014 — Veileder til retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (T-1442/2012)
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3. REGELVERK

Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging, T-1442/2016, samt tilhgrende veileder M-
128/2014, er lagt til grunn som vurderingskriterium. Grenseverdiene samsvarer med
Forurensningsforskriften § 30-7. Se kapittel 3.1 og 3.2 for utdypninger.

Krav til innendgrs lydniva fra utendgrs lydkilder i boliger er gitt av teknisk forskrift til Plan- og
Bygningsloven og NS 8175:2012 «Lydforhold i bygninger - Lydklasser for ulike bygningstyper», se
kapittel 3.2.

3.1. T-1442/2016

Gjeldende stpyregelverk er Klima- og Miljgdepartementets retningslinje for behandling av stay i
arealplanlegging, T-1442/2016, heretter kalt T-1442.

Leen €r A-veiet ekvivalent stgyniva for dag-kveld-natt (day-evening-night) med 5 dB / 10 dB ekstra
tillegg pa kveld / natt. Tidspunktene for periodene dag, kveld og natt er slik:

Dag: kl. 07 - 19, kveld: kl. 19 - 23 og natt: kl. 23 - 07.

Lien-nivaet for kategorien gvrig industri skal beregnes som dggnmiddelverdi for «verste dggn».
Virksomheten fra Djupedal masseuttak vurderes under kriteriene for gvrig industri da dette ikke er
en dggnkontinuerlig virksomhet og man har stor variasjon i driftsmgnsteret.

Det bemerkes at T-1442 kun omhandler grenseverdier som er relevante for det man kaller
stgyfglsom bebyggelse. Boliger, pleie- og sykehjem, sykehus, skoler og barnehager omfattes av
begrepet stgyfglsom bebyggelse. Kontorer og naeringsbygg omfattes ikke av disse grenseverdiene.

Laen skal beregnes som innfallende lydtrykkniva ved en mottakerhgyde pa 4 meter over terreng og
grenseverdi skal veere tilfredsstilt bade ved fasade og pa en normal uteplass. Man skal imidlertid ta
praktiske hensyn til den situasjonen man har nar beregningshgyden fastsettes. For uteplasser bruker
man som regel 3 beregne stgynivaet i 1,5 meter hgyde over bakken for a gi et mer reelt inntrykk av
stgybelastningen pa bakkeplan.

T-1442 angir to stgysoner, gul og rgd sone, hvor det gjelder szerlige retningslinjer for arealbruken.
Kort oppsummert er retningslinjene slik (Se T-1442 for detaljer):

* Rgd sone, nzermest stgykilden, angir et omrade som ikke er egnet til steyfglsomme
bruksformal og etablering av ny stgyfglsom bebyggelse skal unngas.

e Gul sone er en vurderingssone hvor stgyfglsom bebyggelse kan oppfgres, dersom avbgtende
tiltak gir tilfredsstillende stgyforhold.

Kriterier for soneinndeling er gitt i Tabell 3-1. Nar minst ett av kriteriene for den aktuelle stgysonen
er innfridd, faller arealet innenfor sonen.

For gvrige omrader (hvit sone i T-1442), vil det normalt ikke veere behov for a ta spesielt hensyn til
stgy fra vegtrafikk, bane eller industri i byggesaker og det kreves normalt ikke seerlige tiltak for &
tilfredsstille lydkrav i teknisk forskrift.

Krav til maksimalt stgyniva i nattperioden gjelder der det er mer enn 10 hendelser per natt.
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Tabell 3-1: Kriterier for soneinndeling for stgy fra gvrig industri.

Gul sone

Stgysone

Staykilde Utendors st Utend
Utendgrs stgyniva, en ¢rs 2y Utendgrs stgyniva, en .¢{ S
Utendgrs nivai o stgyniva i
styniv Igrdager og nattperioden Utendgrs stgyniva Igrdager og nattperioden
sgndager/helligdager K. 23— 07 sgndager/helligdager K. 23— 07
Loey 55 dB Lsar70dB Lpey 65 dB Lsar85dB
Uten impulslyd: Uten impulslyd: Uten impulslyd: Uten impulslyd:
Lm55dBog | Igrdag: Logy 50 dB Loen 65 dB og Igrdag: Loey 60 dB
Levenirg 50 dB Levening 60 dB
P~ spndag: Loev 45 dB Lrght 45 dB spndag: Lpey 55 dB Lug55 dB
Med impulslyd: Lagma 60 dB Med impulslyd: Larmac 80 dB
; . Med impulslyd:
Med impulslyd: Med IMpUislyd.
Med Impulsivd Igrdag: Lpen 45 dB I@rdag: Lpey 55 dB
Loey 50 dB of LDENGOdBog
Levrirg 45 dg sgndag: Loen 40 dB Leverirg 55 dB spndag: Lpen50 dB

Inndelingen for gul og r@d sone i stgykartene i denne rapporten er definert ut fra Tabell 3-1.
Soneinndeling uten impulslyd er lagt til grunn for driftsituasjon 1. Det er blitt vurdert skjerpede
grensebetingelser med impulslyd for drift som inkluderer boring og pigging i omrader med impulslyd.

3.2. Forurensningsforskriften

Forurensningsforskriften angir i § 30-7 grenseverdiene for avgitt stgy fra produksjon av pukk, grus,
sand og singel. Grenseverdiene er gjengitt i Tabell 3-2.

Tabell 3-2: Grenseverdier for bedriftens bidrag til utendgrs stgy ved omkringliggende boliger, sykehus,
pleieinstitusjoner og barnehager. Grenseverdier er angitt som hgyeste innfallende lydtrykkniva ved mest

stpyutsatte fasade.

Mandag - fredag

Sen-/helligdager

Natt (kl. 23 - 07)

Lden 55 dB
I-evening 50 dB

Lden 50 dB

Lgen 45 dB

Loignt 45 dB

I-AFmax 60 dB

Lden er definert som dggnmiddel. Dersom impulslyd forekommer med mer enn 10 hendelser per time
er grenseverdien 5 dBA lavere enn angitt i Tabell 3-2. Med impulslyd menes kortvarige, stgtvise
lydtrykk med varighet pa under ett sekund og der impulslyden er av typen «highly impulsive sound»
som definert i T-1442/2016, kap. 6.

Lar,max €r gjennomsnitt av de 5-10 hgyeste forekommende stgynivaene Lar (A-veid stgyniva med Fast
respons) fra industribedriften i nattperioden kl. 23-07.

3.3. NS 8175:2012

Krav til innendgrs lydniva fra utendgrs lydkilder er gitt av teknisk forskrift til Plan- og Bygningsloven
og NS 8175:2012 «Lydforhold i bygninger - Lydklasser for ulike bygningstyper». Kravene for boliger er
gjengitt i Tabell 3-3 nedenfor. Det bemerkes at for fritidsboliger er det ikke krav til innendgrs

stgyniva.
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Tabell 3-3: Utdrag av NS 8175:2012. Lydklasser for boliger. Hgyeste grenseverdier for innendgrs A-veid
maksimalt og ekvivalent lydtrykkniva, Lp,armax 08 Lp,a,24n fra utendgrs lydkilder. Klasse C er minstekrav.

Type brukeromrade Malestgrrelse Klasse C
| oppholds- og soverom fra utendgrs lydkilder Lp,a,24n (dB) 30
Lp,AFmax (dB)
| soverom fra utendgrs lydkilder 45
Natt, kl. 23-07
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4. BEREGNINGER

Det er utfgrt stgyberegninger for aktivitet tilknyttet masseuttaket med utgangspunkt i forutsetninger
som beskrevet i kapittel 2.2 og 2.3. Tabell 4-1 viser en oversikt over stgyberegninger ansett som mest
relevante for driften av masseuttaket. Det er utfgrt flere beregninger av plasseringer av kildene enn
det som er vist, men de beregningene som er vist er de mest relevante for a beskrive de ulike
stgyscenarioene. @vrige beregninger vil i hovedsak ha stgysoner som likner veldig pa de viste
situasjonene eller veere av en mindre omfattende karakter.

Beregningene viser tilnaermet hvor langt stgysonene kan rekke, men man kan ikke trekke en bestemt
linje akkurat der stgysonene slutter for alle situasjonene. Det er sannsynligvis ikke vist ytterpunktene
av stgysituasjonene som kan oppsta, dvs. at steysonene kan bade strekke seg noe lenger enn vist i
visse situasjoner, men de kan ogsa strekke seg noe kortere i andre situasjoner.

Det er ogsa viktig & veere klar over at stgysonene representerer en dggnmidlet verdi. Fordi
masseuttaket har kun drift i dagperioden, ikke i kvelds- eller nattperioden, vil det dggnmidlede
stgynivaet vaere lavere enn den opplevde stgyen nar den faktisk pagar.

For a forenkle spraket i vurderingskapitlene under er det valgt a beskrive en grenseverdi. Denne
grenseverdien vil til enhver tid vaere nedre grenseverdi for gul stgysone, enten for en situasjon uten
impulsstgy (Lsen 55 dB) eller for en driftsituasjon med bruk av pigghammer og borerigg, dvs. med
impulstay (Lgen 50 dB). Grenseverdiene samsvarer med grenseverdiene i Forurensningsforskriften
§30-7.

Stgyniva pa uteplass beregnes ved en lavere beregningshgyde, noe som gir gkt skjerming fra terreng.
Innendgrs stgyniva vil sannsynligvis veere tilfredsstilt med stgynivaer litt over nedre grenseverdi for
gul stgysone. Hvis en bolig ligger i gul stgysone vil si at den skal vurderes mer detaljert.

Tabell 4-1: Beregnede stgysonekart.

Beregningshgyde
(relativt til terreng i
meter)

Palleniva
(m.o.h.)

Grenseverdi

Vedlegg Driftsituasjon Driftsperiode

gul stgysone

Dagens situasjon, ar 2021, Steinbrudd 1:

c1 Lyen 55 dB 4 } 1.knusetr|nn.og 2.knusetrinn, Kl 07-16
uten impulslyd

1.knusetrinn og 2.knusetrinn
c2 Lgen 50 dB 4 - sammen med boring og pigging, Kl. 07- 16
med impulslyd

Fremtidig situasjon, Steinbrudd 1, etappe 1, uttak til kote 205:

1.knusetrinn og 2.knusetrinn,

uten impulslyd KI. 07-16

D1 Lden 55 dB 4 205

1.knusetrinn og 2.knusetrinn
D2 Lgen 50 dB 4 205 sammen med boring og pigging, Kl. 07 -16
med impulslyd

Fremtidig situasjon, Steinbrudd 1 etappe 2, uttak til kote 193:

1.knusetri 2 knusetri
E1 Léen 55 dB 4 193 NUSELTINN 0g 2.knusetrinn, Kl. 07-16
uten impulslyd
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Vedlegg

Grenseverdi
gul/rod
stgysone

Beregningshgyde
(relativt til terreng i
meter)

1.knusetrinn og 2.knusetrinn
E2 Lgen 50 dB 4 193 sammen med boring og pigging, Kl. 07 -16
med impulslyd
Fremtidig situasjon, Steinbrudd 2 etappe 1, uttak til kote 220:
F1 Luen 55 dB 4 220 1.knusetr|nn.og 2.knusetrinn, Kl 07-16
uten impulslyd
1.knusetrinn og 2.knusetrinn
F2 Lgen 50 dB 4 220 sammen med boring og pigging, Kl. 07 -16
med impulslyd
Fremtidig situasjon, Steinbrudd 2 etappe 2, uttak til kote 220 og 235:
G Luen 55 dB 4 220 1.knusetr|nn.og 2. knusetrinn, Kl 07-16
uten impulslyd
1.knusetrinn og 2.knusetrinn
G Lgen 50 dB 4 220 sammen med boring og pigging, Kl. 07 -16
med impulslyd
Fremtidig situasjon, Steinbrudd 2 etappe 3, uttak til kote 220, 235 og 250:
H Luen 55 dB 4 220 0g 1.knusetr|nn.og 2.knusetrinn, Kl 07-16
250 uten impulslyd
1.knusetrinn og 2.knusetrinn
220 0g . L
H Lgen 50 dB 4 250 sammen med boring og pigging, KI. 07 -16
med impulslyd
Fremtidig situasjon, Sandtak etappe 1, uttak til kote 177:
1 Luen 55 dB 4 177 1.knusetr|nn.og 2.knusetrinn, Kl 07-16
uten impulslyd
1.knusetrinn og 2.knusetrinn
12 Lgen 50 dB 4 177 sammen med boring og pigging, Kl. 07 -16
med impulslyd
Vegtrafikk, ar 2021:

Situasjon for vegtrafikk, fv. 2884

J1 Lden SZEB/ 65 4 Med tungtrafikk fra masseuttak
12 Lden SZEB/ 65 4 Uten tungtrafikk fra masseuttak

4.1. Dagens situasjon (ar 2021)

Vedlegg C1 viser driftssituasjon 1 for Djupedal masseuttak. Da er det drift kl.07-16 og kun transport
og knusing av stein. | denne perioden er det ikke bruk av pigghammer eller borerigg. Ut fra vedlegg
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C1 kan man se at det er ingen stgyfglsom bebyggelse som ligger i gul/rgd stgysone. Neermeste
steyfolsom bebyggelse vil ligge mot sgr (Vaningshus gnr/bnr 148/216 og gnr/bnr 148/132) og @st
(fritidsbygg gnr/bnr 140/10).

Nar man begynner med boring og pigging, vil steykarakteristikken bli preget av henholdsvis rentoner
og impulslyd, som igjen skjerper grensebetingelsene for stgysonene. Dette vil kunne forega i
perioden kl.07-16, dvs. innenfor dagperioden. Driftssituasjon 1 sammen med boring og pigging, er
vist i vedlegg C2. Ut fra vedlegg C2 kan man se at stgysonene vil fa en stgrre utbredelse enn vedlegg
C1, men ingen steyfglsom bebyggelse vil havne i gul/rgd steysone.

Stgysonen nord- og vestover pa stgysonekart C2, strekker seg utenfor kartet i nord og vest.
Stgyberegningene viser at den gule stgysonen ikke vil ramme stgyfglsom bebyggelse som ikke er vist
pa staysonekartet. Dette gjelder samtlige driftsetapper

4.2. Fremtidig situasjon Steinbrudd 1 - etappe 1, uttak til kote 205

Vedlegg D1-D2 viser stgysonenes utbredelse ved fremtidig situasjon nar man har utvidet
uttaksomradet mot sgrgst og tatt ut masser ned til kote 205. Det er tatt utgangspunkt i samme
maskinpark, driftsprosess og driftstider som ved dagens situasjon da det ikke er planlagt a endre
uttaksmengden eller driften ved masseuttaket. Ut fra vedleggene kan man se at st@ysituasjonen i
stor grad vil ligne pa dagens situasjon og ingen av den naermeste stgyfglsomme bebyggelsen vil
havne i gul/r@d stgysone.

4.3. Fremtidig situasjon Steinbrudd 1 - etappe 2, uttak til kote 193

Vedlegg E1-E2 viser stgysonenes utbredelse ved fremtidig situasjon nar man har utvidet
uttaksomradet mot sgrgst og sgrvest og tatt ut masser ned til kote 193. Det er tatt utgangspunkt i
samme maskinpark, driftsprosess og driftstider som ved dagens situasjon da det ikke er planlagt a
endre uttaksmengden eller driften ved masseuttaket. Ut fra vedleggene kan man se at
stgysituasjonen i stor grad vil ligne pa dagens situasjon og ingen av den naermeste stgyfglsomme
bebyggelsen vil havne i gul/red stgysone.

4.4. Fremtidig situasjon Steinbrudd 2 - etappe 1, uttak til kote 220

Vedlegg F1-F2 viser stgysonenes utbredelse ved fremtidig situasjon nar man har utvidet
uttaksomradet ved Steinbrudd 2 mot nordvest og tatt ut masser ned til kote 220. Det er tatt
utgangspunkt i samme maskinpark, driftsprosess og driftstider som ved dagens situasjon. Hele
maskinpark flyttet fra Steinbrudd 1 naermere til Steinbrudd 2. Det har over tid pagatt arbeid med a
lage til en flate her og det fortsettes med a fylle ut i omradet vist pa driftsplanen. Det vurderes ogsa a
etablere et sedimenteringsbasseng, som ogsa er vist pa driftsplanen. Driften ved masseuttaket vil
veaere den samme som ved Steinbrudd 1. Ut fra vedleggene kan man se at stgysituasjonen i stor grad
vil ligne pa dagens situasjon, men at stgysonene vil flytte seg noen meter mot nordvest slik at ingen
av den naermeste stgyfelsomme bebyggelsen vil havne i gul/red stgysone.

4.5. Fremtidig situasjon Steinbrudd 2 - etappe 2, uttak til kote 220 og 235

Vedlegg G1-G2 viser stgysonenes utbredelse ved fremtidig situasjon nar man har utvidet
uttaksomradet ved Steinbrudd 2 mot nordvest og tatt ut masser ned til kote 220 og 235. Det er tatt
utgangspunkt i samme maskinpark, driftsprosess og driftstider som ved dagens situasjon da det ikke
er planlagt a endre uttaksmengden eller driften ved masseuttaket. Ut fra vedleggene kan man se at
stgysituasjonen i stor grad vil ligne pa fremtidig situasjon Steinbrudd 2 etappe 1 og at ingen av den
naermeste stpyfelsomme bebyggelsen vil havne i gul/rod steysone.
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4.6. Fremtidig situasjon Steinbrudd 2 - etappe 3, uttak til kote 220, 235 og 250

Vedlegg H1-H2 viser stgysonenes utbredelse ved fremtidig situasjon nar man har utvidet
uttaksomradet ved Steinbrudd 2 mot nordvest og tatt ut masser ned til kote 220, 235 og 250. Det er
tatt utgangspunkt i samme maskinpark, driftsprosess og driftstider som ved dagens situasjon da det
ikke er planlagt a endre uttaksmengden eller driften ved masseuttaket. Ut fra vedleggene kan man se
at stgysituasjonen vil gi en lenger utbredelse av stgysonene mot nordvest, sammenlignet med
dagens situasjon og de overnevnte etappene. Ingen av den neermeste stgyfglsomme bebyggelsen vil
havne i gul/r@d stgysone.

4.7. Fremtidig situasjon Sandtak etappe 1, uttak til kote 177

Vedlegg I11-12 viser stgysonenes utbredelse ved fremtidig situasjon nar man har utvidet
uttaksomradet ved Sandtak mot nordvest og tatt ut masser ned til kote 177. Det er tatt utgangspunkt
i samme maskinpark, driftsprosess og driftstider som ved dagens situasjon da det ikke er planlagt a
endre uttaksmengden eller driften ved masseuttaket. Ut fra vedleggene kan man se at
stgysituasjonen i stor grad vil ligne pa dagens situasjon og ingen av den naermeste stgyfglsomme
bebyggelsen vil havne i gul/red stgysone.
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5. VURDERINGER

Vedlegg C1-C2, D1-D2, E1-E2, F1-F2, G1-G2, H1-H2 og I1-12 viser utbredelse av stgysoner i 4 meters
beregningshgyde over terreng for de ulike driftsperiodene og plasseringene av knusevirksomheten.
Steysonekartene viser at ingen stgyfplsom bebyggelse vil havne i gul/red stgysone eller fa
overskridelser iht. forurensningsforskriften som fglge av Djupedal masseuttak.

| de omradene hvor den gule stgysonen strekker seg lenger ut enn det som er vist pa
stgysonekartene, vil ingen stgyfglsom bebyggelse havne i gul stgysone eller fa overskridelser iht.
forurensningsforskriften.

Mht. innendgrs lydniva, vil man for samtlige driftsituasjoner ha et stgyniva som ligger godt under det
nivaet som kan skape overskridelser innendgrs. Det bemerkes at for fritidsboliger er det ikke krav til
innendgrs stgyniva.

Det understrekes at stgy i forbindelse med pigging ikke vil vaere den dimensjonerende stgykilden for
stgyfglsom bebyggelse. Pigging vil kunne gi stgy av impulskarakter, men stgyberegningene viser at
impulsstgy ikke vil na frem til stgyfelsom bebyggelse.

Pa grunn av at det ikke er noen endring av drift ved masseuttaket ved fremtidig situasjon
sammenliknet med dagens drift, vil vegtrafikkstgyen tilknyttet masseuttaket ikke gi en 3 dB
stgygkning pa vegnettet. Dette vil dermed ikke utlgse krav om stgytiltak for stgyfglsom bebyggelse
langs vegnettet.
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