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Kort sammendrag
|

Asplan Viak AS har utfgrt en stgyvurdering i forbindelse med reguleringsplan for Djupedal
masseuttak i Ringerike kommune. Stgyvurderingen av masseuttak har blitt utfgrt iht. Klima- og
Miljgdepartementets retningslinje T-1442/2016 og forurensningsforskriften. Steyberegningene viser
at ingen stgyfglsom bebyggelse vil havne i gul eller rgd stgysone eller fa overskridelser iht.
forurensningsforskriften som fglge av masseuttak virksomheten ved dagens eller fremtidig situasjon.
Pigging vil kunne gi stgy av impulskarakter, men stgyberegningene viser at impulsstgy ikke vil na frem
til stgyfglsom bebyggelse.
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Forord
]

Asplan Viak har veert engasjert av Sokna Sand og Pukk AS for & utarbeide detaljregulering for
Djupedal Masseuttak i Ringerike kommune. Planen er en regulering av eksisterende mottak, samt en
mindre utvidelse.

Anders Lundesgard har vaert Sokna Sand og Pukk sin kontaktperson for oppdraget.
Allan Hjorth Jgrgensen har veert oppdragsleder for Aslan Viak AS.

llja Eriksen har utfgrt stgyvurderinger og skrevet fglgende rapport.

Sandvika, 16.04.2021

llja Eriksen Victoria Sandaker
Stpyfaglig utreder Kvalitetssikrer
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1. INNLEDNING

| forbindelse med reguleringsplanforslag for Djupedal Masseuttak i Ringerike kommune, er det utfgrt
en stgyfaglig utredning. Djupedal masseuttak i Eidsvoll kommune drives av Sokna Sand og Pukk AS.
Omradet er lokalisert ca. 2,5 km nord for naermeste boligomrade og 4 km fra Sokna sentrum.
Masseuttaket i Djupedal bestar av et uttaksomrade med bade sanduttak og dagbrudd for uttak av
fast fjell. Kommuneplanens arealdel har avsatt omradet som eksisterende og framtidig
rastoffutvinning, masseuttak og mottak. Uttaket har foregatt gjennom flere tiar uten a vaere regulert.

Eksisterende drift er basert pa en dispensasjon innvilget av Ringerike kommune 4.1.2002. Deler av
omradet som er avsatt til eksisterende masseuttak har vaert i drift i mange ar. Oversiktskart som viser
planomradet for Djupedal masseuttak, er vist i Figur 1-1.

Det er tidligere utarbeidet driftsplan som ble godkjent av Ringerike kommune, er vist i Figur 1-2.

| forbindelse med reguleringsplan for Djupedal masseuttak er det planlagt a utvide eksisterende
uttaksomrade. Hele omradet avsatt til rastoffutvinning i kommuneplanen er pa ca. 450 dekar. Areal
for eksisterende rastoffutvinning, samt gnsket utvidelse er pa ca. 200 dekar.

Ny reguleringsplan medfgrer at det skal utfgres stgyberegninger for nzerliggende, steygmfintlig
bebyggelse iht. Klima- og Miljgdepartementets retningslinje T-1442/2016.

Denne rapportens hensikt er & belyse avgitt stoy som fglge av den totale driften ved masseuttaket.
Stgyberegninger for dagens situasjon og fremtidig situasjon med utvidet uttaksomrade danner
grunnlag for a vurdere behov for videre avbgtende tiltak mot stgy.

Vedlegg A gir en oversikt over vanlige stgyfaglige ord og uttrykk.
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\ \
N \
\ \
| \
| A
\
\

o= Y 4
/

Figur 1-1: Utsnitt av kommuneplanens arealdel for Ringerike kommune. Planomradet omfatter del av R2, BRU,
samt et mindre LNF-areal i nord. Rgd linje viser planomradet.
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Figur 1-2: Utsnittet viser avslutningsplan og plangrense for gjeldende driftskonsesjon. Innenfor
konsesjonsgrensa ligger det ogsa areal for bevaring av naturmiljg/vegetasjonsskjermer.
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2. FORUTSATNINGER OG METODE

2.1. Generelt

Stgy er beregnet ved hjelp av programmet Cadna A 2021. Beregningsmetoden som benyttes for
steyberegninger er Nordisk metode for beregning av industristgy og vegtrafikkstgy.

Tabell 2-1 viser de generelle beregningsforutsetningene oppsummert.

Tabell 2-1: Beregningsforutsetninger oppsummert.

Beregningshgyde stgysonekart iht. T-1442 4 meter

Opplgsning stgysoner 10 x 10 meter

Refleksjoner 1. ordens

Marktype Myk (absorberende)

Lydabsorpsjonskoeffisient bygninger 0,21

Det vil alltid veere et avvik mellom simulert aktivitetsniva og den faktiske aktiviteten i masseuttaket.
Figur 2-1 viser ssmmenhengen mellom aktivitetsgkning og gkning i stgyniva. Som det fremgar av
figuren skal det vaere en betydelig endring eller avvik i stgyende aktivitet, fgr dette gir seg utslagien
merkbar endring av stgynivaet. Eksempelvis vil et avvik mellom faktisk og simulert aktivitet pa 20 %
gi en forskjell i stgyniva (Lgen) pa < 0,8 dB. Ved a doble maskinparken, vil det tidsmidlede stgynivaet
fra aktiviteten gke med 3 dB.
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Figur 2-1: Sammenheng mellom aktivitetsgkning i % og gkningen i stgyniva i dB. Tilsvarende vil en gkning av
aktivitetsnivaet med 50 % ved bade dumper- og knusevirksomheten gi en gkning av Lsen med ca. 1,7 dB dersom
gvrige forutsetninger (stgykildetyper, plassering, osv.) beholdes konstant.

For a forsta betydningen av forskjell i stgyniva og hvordan dette oppfattes er det viktig a vite at
verdier for stgyniva er forholdstall og at desibelskalaen er logaritmisk. Dette innebaerer at et gkt
stgyniva med 10 dB krever en tidobling i lydenergi.

En dobling av lydenergien (3 dB gkt stgyniva) vil vaere merkbart, men det ma en tidobling av
lydenergien (10 dB gkt stgyniva) til for at stgynivaet vanligvis skal oppfattes som dobbelt sa hgyt. Det
samme gjelder for reduksjon av stgyniva, det kreves en reduksjon pa 2-3 dB for 3 utgjgre en merkbar
forskjell av oppfattet stgyniva. Se Tabell 2-2 nedenfor for oversikt.

Tabell 2-2: Oversikt over menneskelig reaksjon pa gkt stgyniva.

@kning av stgyniva Reaksjon

1dB Knapt merkbart
2-3dB Merkbart
4-5dB Godt merkbart
5-6dB Vesentlig endring
8-10dB Dobbelt sa hgyt
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2.2. Drift i masseuttaket

2.2.1. Driftsituasjoner
Man har i hovedsak to ulike driftsituasjoner ved masseuttaket:

Driftssituasjon 1: 1. knusetrinn og 2. knusetrinn kl. 07-16: Denne driftsituasjonen kjennetegnes ved
at det hovedsakelig er transport og knusing av masser uten pigging og boring. Da blir masser
transportert fra uttaksomradet til knuseverket, kjgrt giennom de ulike knusestadiene (grovknuser og
finknuser), for sa a bli transportert bort eller lagret pa omradet.

| denne driftsituasjonen vil det veere Lq4en 55 dB som er grenseverdi for gul stgysone, siden det ikke
opptrer stgy med impulskarakteristikk med mer enn 10 ganger i timen i giennomsnitt.

Driftssituasjon 2: 1. knusetrinn og 2. knusetrinn sammen med boring og pigging, kl. 07-16:
Driftsperioden med boring forekommer ca. 2 uker i februar - mars og pigging forekommer 4-6 uker i
februar - april. Hovedsakelig skjer pigging under 1. knusetrinn, men det kan ogsa skje i 2. knusetrinn.
Da har man lik drift som beskrevet i driftsituasjon 1, men samtidig er det boring og pigging i
uttaksomradet. | denne perioden bores og pigges det i inntil 6 timer fra kl. 07-16, altsa innenfor
dagperioden.

Under denne driftssituasjonen, vil grenseverdien for gul stgysone vaere L4en 50 dB, siden
pigghammeren gir impulslyd med mer enn 10 ganger i timen i gjennomsnitt. Det bemerkes at dette
gjelder for omrader som er utsatt for impulsstgy. | omrader uten impulsstgy vil grenseverdien for gul
stgysone vaere Lgen 55 dB.

Alle stgykilder er simulert som punktkilder, bortsett fra lastebiltrafikk og hjullaster. Lastebiltrafikken
er simulert som vanlig tungtrafikk pa veg. Hjullasteren simulert som linjekilder i kigreomradet, med
distribuert lydeffekt over linja.

2.2.2. stoykilder og driftsfaser

Det er et gnske a utvide eksisterende uttaksomrade mot nord og vest. Det aktuelle omradet ligger pa
eiendom 148/1. Sokna Sand og Pukk AS gnsker a regulere areal gitt i driftskonsesjon og areal avsatt
til rastoffutvinning i kommuneplanen.

e Sandtak: Nederst i uttaksomradet er det en sandforekomst som det har veert drevet pa
gjennom mange ar. Sandtaket har et bunniva pa kote 177. Uttaksretning er fra gst mot vest.
Etter hvert som en beveger seg innover, vil omradet bare fa utkjgrsel i bunnen pa kote 177.
Sandtaket selger begrenset med volum pr. ar. Med dagens volum pa 5-10 tusen tonn vil
uttaket paga parallelt med dagbruddet og i en enda lengre tidshorisont. Total hgydeforskjell
vil pa det meste bli ca. 13 m og alt vil derfor bli pa den samme pallhgyde. Stgrrelsen pa
omradet er 38,4 daa. Beregninger av volumet tilsier at dersom forekomsten har samme
dybde i hele omradet vil det veere ca. 220.000 m? igjen i sandtaket. Med det arlige uttak som
er i dag vil det tilsi masser til 30-40 ar.

e Steinbrudd 1: Steinbrudd 1 tas uti 2 paller. Det sprenges for tiden pa den gverste pallen og
nar den er tatt ut vil en ga etter med den nederste pallen. Bunnivaet er pa kote 193. Pallen
som etableres blir pa kote 205 slik at pallhgyden blir pa 12 m. Pa den store etablerte flaten
nedenfor bruddet er det plass til lagring av de forskjellige varer. Totalt volum for steinbrudd
1 er 230.000 m? ut fra kartgrunnlaget. Det er sprunget en salve etterpa. Med dagens
uttakshastighet vil det veere masser i dette brudd til 4-5 ars videre drift.
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e Steinbrudd 2: Fra toppen av eksisterende steinbrudd (betegnet Steinbrudd 1) oppstartes
steinbrudd 2. Det har over tid pagatt arbeid med a lage til en flate her og det fortsettes med
a fylle ut i omradet vist pa driftsplanen. Bunnivaet i Steinbrudd 2 vil bli pa kote 220. Etter
etappe 1 er etablert har vi fatt en fjellskraning pa 15m. Det gas deretter i gang med etappe 2
og etterfglgende jobbes med etappe 3. Hver pallhgyde er satt til 15 m og hyllebredden er
satt til 12 m. Den totale massemengden tilsier ca. 500.000 faste m® innen Steinbrudd 2. Dette
innebeerer i seg selv drift i minst 10 ar.

Aktuelle stgyende aktiviteter:

e Borerigg

e Pigghammer

e Lasting av masser (gravemaskin)

¢ Mobil grovknuseverk

¢ Mobil kornknuserverk

* Mobil sikteverk

¢ Hjullaster (2 stk. til transport av masser)
e Transport til/fra masseuttaket (lastebiler)

Plassering av de ulike stgykildene for dagens situasjon i steinbrudd 1 ved driftsituasjon 2 sammen
med boring og pigging er vist i Figur 2-2.
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Figur 2-2: Plassering av stgykilder for dagens situasjon i masseuttaket Steinbrudd 1. C: Borerigg, D:
Pigghammer, B: Graver, G: Siktverk, E: Grovknuser, F: Konknuser, H: 2. kusetrinn hjullaster A: 1. kusetrinn
hjullaster og I: Lastebiler (lysebla linje). Lager ferdigprodukter er markert med grgnn linje. Plangrense for
gjeldende driftskonsesjon er markert med svart linje.

All aktivitet som avgir stgy, vil forega i dagperioden (kl.07-16) pa hverdager (mandag til fredag). For
dager med bruk av pigghammer og borerigg, vil man i enkelte omrader ha en skjerpelse pa 5 dB pga.
impulslyd. Bruk av borerigg og pigghammer vil kun forega i dagperioden i kombinasjon med 1.
knusetrinn og 2. knusetrinn. Stort sett vil bruk av pigghammer forega i 1. knusetrinn. Den nedre
grenseverdien for gul stgysone for omrader med impulsstgy, blir da Lgen 50 dB.

Vedlegg B viser en oversikt over stgyende aktiviteter som er lagt til grunn for beregningene.

Kildestgydata som er lagt til grunn for beregningene er hentet fra Asplan Viak sine databaser og vist i
Tabell 2-3.
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Tabell 2-3: Oversikt over benyttede stgykilder.

Stgykilde

Borerigg
1.knusetrinn
Pigghammer

1.knusetrinn
Gravemaskin

1.knusetrinn
Grovknuseverk

1.knusetrinn
Hjullaster

2.knusetrinn
konknuseverk

2.knusetrinn
Hjullaster

2.knusetrinn
sikteverk

Lastebiler

Lydeffektniva, Lwa

(dB)

125dB

120 dB

114 dB

122 dB

114 dB

117 dB

114 dB

106 dB

Nordisk
beregningsmetode

Effektiv
Driftstid dag
(07-19)

6 timer

5 timer

8 timer

7 timer

8 timer

9 timer

9 timer

9 timer

07-19

Driftstid kveld

(19-23)

Driftstid natt

(23-07)

Kommentar

Simulert som
punktkilde

Simulert som
punktkilde

Simulert som
punktkilde

Simulert som
punktkilde

Simulert som
linjekilde
Simulert som
punktkilde
Simulert som
linjekilde
Simulert som

punktkilde

Simulert som
tungtrafikkandel
langs veg

Det er vurdert en etappe for masseuttakets levetid i sandtak, to etapper i steinbrudd 1 og tre etapper

i steinbrudd 2:

e Steinbrudd 1

O
O
O

Dagens situasjon (ar 2021) vist i Figur 2-2
Fremtidig situasjon etappe 1 med uttak til kote 205 vist i Figur 2-3
Fremtidig situasjon etappe 2 med uttak til kote 193 vist i Figur 2-4

e Steinbrudd 2

O
O
O

e Sandtak

)

Fremtidig situasjon etappe 1 med uttak til kote 220 vist i Figur 2-5

Fremtidig situasjon etappe 2 med uttak til kote 220 og 235 vist i Figur 2-6
Fremtidig situasjon etappe 3 med uttak til kote 220, 235 og 250 vist i Figur 2-7

Fremtidig situasjon etappe 1 med uttak til kote 177 vist i Figur 2-8
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Figur 2-3: Plassering av stgykilder for fremskrevet situasjon i masseuttaket Steinbrudd 1 etappe 1. C: Borerigg,
D: Pigghammer, B: Graver, G: Siktverk, E: Grovknuser, F: Konknuser, H: 2. kusetrinn hjullaster A: 1. kusetrinn

hjullaster og I: Lastebiler (lysebla linje). Lager ferdigprodukter er markert med grgnn linje. Plangrense for
gjeldende driftskonsesjon er markert med svart linje.
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Figur 2-4: Plassering av stgykilder for fremskrevet situasjon i masseuttaket Steinbrudd 1 etappe 2. C: Borerigg,
D: Pigghammer, B: Graver, G: Siktverk, E: Grovknuser, F: Konknuser, H: 2. kusetrinn hjullaster A: 1. kusetrinn
hjullaster og I: Lastebiler (lysebla linje). Lager ferdigprodukter er markert med grgnn linje. Plangrense for
gjeldende driftskonsesjon er markert med svart linje.
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Figur 2-5: Plassering av stgykilder for fremskrevet situasjon i masseuttaket Steinbrudd 2 etappe 1. C: Borerigg,
D: Pigghammer, B: Graver, G: Siktverk, E: Grovknuser, F: Konknuser, H: 2. kusetrinn hjullaster A: 1. kusetrinn
hjullaster og I: Lastebiler (lysebla linje). Lager ferdigprodukter er markert med grgnn linje. Plangrense for
gjeldende driftskonsesjon er markert med svart linje.
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Figur 2-6: Plassering av stgykilder for fremskrevet situasjon i masseuttaket Steinbrudd 2 etappe 2. C: Borerigg,
D: Pigghammer, B: Graver, G: Siktverk, E: Grovknuser, F: Konknuser, H: 2. kusetrinn hjullaster A: 1. kusetrinn
hjullaster og I: Lastebiler (lysebla linje). Lager ferdigprodukter er markert med grgnn linje. Plangrense for
gjeldende driftskonsesjon er markert med svart linje.
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Figur 2-7: Plassering av stgykilder for fremskrevet situasjon i masseuttaket Steinbrudd 2 etappe 3. C: Borerigg,
D: Pigghammer, B: Graver, G: Siktverk, E: Grovknuser, F: Konknuser, H: 2. kusetrinn hjullaster A: 1. kusetrinn
hjullaster og I: Lastebiler (lysebla linje). Lager ferdigprodukter er markert med grgnn linje. Plangrense for
gjeldende driftskonsesjon er markert med svart linje.
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Figur 2-8: Plassering av stgykilder for fremskrevet situasjon i masseuttaket Sandtak etappe 1. C: Borerigg, D:
Pigghammer, B: Graver, G: Siktverk, E: Grovknuser, F: Konknuser, H: 2. kusetrinn hjullaster A: 1. kusetrinn
hjullaster og I: Lastebiler (lysebla linje). Lager ferdigprodukter er markert med grgnn linje. Plangrense for
gjeldende driftskonsesjon er markert med svart linje.

2.3. Vegtrafikk

Underlagsdata for vegtrafikk er hentet fra NVDB? og er vist i Tabell 2-4. For & undersgke hvilket
stgybidrag som kommer fra tungtrafikken til Djupedal masseuttak, er det beregnet med og uten
denne tungtrafikken pa vegen, med utgangspunkt i at antall lastebiler til masseuttaket er opptil ca.
80 per dag. Dette gir da en ADT p3 160 pga. at lastebilene kjgrer frem og tilbake pa samme veg. S3
lenge driften ikke endres ved Djupedal masseuttak, vil ikke Djupedal masseuttak vaere ansvarlige for
eventuelle overskridelser av grenseverdier for vegtrafikkstgy. Dette er fordi trafikken allerede
eksisterer pa vegen og reguleringsplanen medfgrer ikke en trafikkgkning.

! Nasjonal vegdatabank
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Tabell 2-4: Underlagsdata for vegtrafikk.

Situasjon uten tungtrafikk til/fra

D: ituasjon ar 2021
agens situasjon ar Djupedal masseuttak

Stoykilde

ADT ADT

Fartsgrense Fartsgrense

Kjt/ dggn % Km/t Kjt/ dggn % Km/t

Fv.2884 Strgmsoddveien 810 24 80 650 5 80

*TA er tungtrafikkandel, angitt i prosent av ADT.

Tabell 2-5 viser prosentvis fordeling av trafikken gjennom dggnet, hentet fra M-128/2014%. Gruppe 1
anses som representativ og er fglgelig lagt til grunn.

Tabell 2-5: Dggnfordeling av vegtrafikk.

Periode Gruppe 1

Dag (k.07 - 19) 75 %
Kveld (kl. 19 - 23) 15 %
Natt (kl. 23 - 07) 10 %

2 M-128/2014 — Veileder til retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (T-1442/2012)
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3. REGELVERK

Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging, T-1442/2016, samt tilhgrende veileder M-
128/2014, er lagt til grunn som vurderingskriterium. Grenseverdiene samsvarer med
Forurensningsforskriften § 30-7. Se kapittel 3.1 og 3.2 for utdypninger.

Krav til innendgrs lydniva fra utendgrs lydkilder i boliger er gitt av teknisk forskrift til Plan- og
Bygningsloven og NS 8175:2012 «Lydforhold i bygninger - Lydklasser for ulike bygningstyper», se
kapittel 3.2.

3.1. T-1442/2016

Gjeldende stpyregelverk er Klima- og Miljgdepartementets retningslinje for behandling av stay i
arealplanlegging, T-1442/2016, heretter kalt T-1442.

Leen €r A-veiet ekvivalent stgyniva for dag-kveld-natt (day-evening-night) med 5 dB / 10 dB ekstra
tillegg pa kveld / natt. Tidspunktene for periodene dag, kveld og natt er slik:

Dag: kl. 07 - 19, kveld: kl. 19 - 23 og natt: kl. 23 - 07.

Lien-nivaet for kategorien gvrig industri skal beregnes som dggnmiddelverdi for «verste dggn».
Virksomheten fra Djupedal masseuttak vurderes under kriteriene for gvrig industri da dette ikke er
en dggnkontinuerlig virksomhet og man har stor variasjon i driftsmgnsteret.

Det bemerkes at T-1442 kun omhandler grenseverdier som er relevante for det man kaller
stgyfglsom bebyggelse. Boliger, pleie- og sykehjem, sykehus, skoler og barnehager omfattes av
begrepet stgyfglsom bebyggelse. Kontorer og naeringsbygg omfattes ikke av disse grenseverdiene.

Laen skal beregnes som innfallende lydtrykkniva ved en mottakerhgyde pa 4 meter over terreng og
grenseverdi skal veere tilfredsstilt bade ved fasade og pa en normal uteplass. Man skal imidlertid ta
praktiske hensyn til den situasjonen man har nar beregningshgyden fastsettes. For uteplasser bruker
man som regel 3 beregne stgynivaet i 1,5 meter hgyde over bakken for a gi et mer reelt inntrykk av
stgybelastningen pa bakkeplan.

T-1442 angir to stgysoner, gul og rgd sone, hvor det gjelder szerlige retningslinjer for arealbruken.
Kort oppsummert er retningslinjene slik (Se T-1442 for detaljer):

* Rgd sone, nzermest stgykilden, angir et omrade som ikke er egnet til steyfglsomme
bruksformal og etablering av ny stgyfglsom bebyggelse skal unngas.

e Gul sone er en vurderingssone hvor stgyfglsom bebyggelse kan oppfgres, dersom avbgtende
tiltak gir tilfredsstillende stgyforhold.

Kriterier for soneinndeling er gitt i Tabell 3-1. Nar minst ett av kriteriene for den aktuelle stgysonen
er innfridd, faller arealet innenfor sonen.

For gvrige omrader (hvit sone i T-1442), vil det normalt ikke veere behov for a ta spesielt hensyn til
stgy fra vegtrafikk, bane eller industri i byggesaker og det kreves normalt ikke seerlige tiltak for &
tilfredsstille lydkrav i teknisk forskrift.

Krav til maksimalt stgyniva i nattperioden gjelder der det er mer enn 10 hendelser per natt.
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Tabell 3-1: Kriterier for soneinndeling for stgy fra gvrig industri.

Gul sone

Stgysone

Staykilde Utendors st Utend
Utendgrs stgyniva, en ¢rs 2y Utendgrs stgyniva, en .¢{ S
Utendgrs nivai o stgyniva i
styniv Igrdager og nattperioden Utendgrs stgyniva Igrdager og nattperioden
sgndager/helligdager K. 23— 07 sgndager/helligdager K. 23— 07
Loey 55 dB Lsar70dB Lpey 65 dB Lsar85dB
Uten impulslyd: Uten impulslyd: Uten impulslyd: Uten impulslyd:
Lm55dBog | Igrdag: Logy 50 dB Loen 65 dB og Igrdag: Loey 60 dB
Levenirg 50 dB Levening 60 dB
P~ spndag: Loev 45 dB Lrght 45 dB spndag: Lpey 55 dB Lug55 dB
Med impulslyd: Lagma 60 dB Med impulslyd: Larmac 80 dB
; . Med impulslyd:
Med impulslyd: Med IMpUislyd.
Med Impulsivd Igrdag: Lpen 45 dB I@rdag: Lpey 55 dB
Loey 50 dB of LDENGOdBog
Levrirg 45 dg sgndag: Loen 40 dB Leverirg 55 dB spndag: Lpen50 dB

Inndelingen for gul og r@d sone i stgykartene i denne rapporten er definert ut fra Tabell 3-1.
Soneinndeling uten impulslyd er lagt til grunn for driftsituasjon 1. Det er blitt vurdert skjerpede
grensebetingelser med impulslyd for drift som inkluderer boring og pigging i omrader med impulslyd.

3.2. Forurensningsforskriften

Forurensningsforskriften angir i § 30-7 grenseverdiene for avgitt stgy fra produksjon av pukk, grus,
sand og singel. Grenseverdiene er gjengitt i Tabell 3-2.

Tabell 3-2: Grenseverdier for bedriftens bidrag til utendgrs stgy ved omkringliggende boliger, sykehus,
pleieinstitusjoner og barnehager. Grenseverdier er angitt som hgyeste innfallende lydtrykkniva ved mest

stpyutsatte fasade.

Mandag - fredag

Sen-/helligdager

Natt (kl. 23 - 07)

Lden 55 dB
I-evening 50 dB

Lden 50 dB

Lgen 45 dB

Loignt 45 dB

I-AFmax 60 dB

Lden er definert som dggnmiddel. Dersom impulslyd forekommer med mer enn 10 hendelser per time
er grenseverdien 5 dBA lavere enn angitt i Tabell 3-2. Med impulslyd menes kortvarige, stgtvise
lydtrykk med varighet pa under ett sekund og der impulslyden er av typen «highly impulsive sound»
som definert i T-1442/2016, kap. 6.

Lar,max €r gjennomsnitt av de 5-10 hgyeste forekommende stgynivaene Lar (A-veid stgyniva med Fast
respons) fra industribedriften i nattperioden kl. 23-07.

3.3. NS 8175:2012

Krav til innendgrs lydniva fra utendgrs lydkilder er gitt av teknisk forskrift til Plan- og Bygningsloven
og NS 8175:2012 «Lydforhold i bygninger - Lydklasser for ulike bygningstyper». Kravene for boliger er
gjengitt i Tabell 3-3 nedenfor. Det bemerkes at for fritidsboliger er det ikke krav til innendgrs

stgyniva.
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Tabell 3-3: Utdrag av NS 8175:2012. Lydklasser for boliger. Hgyeste grenseverdier for innendgrs A-veid
maksimalt og ekvivalent lydtrykkniva, Lp,armax 08 Lp,a,24n fra utendgrs lydkilder. Klasse C er minstekrav.

Type brukeromrade Malestgrrelse Klasse C
| oppholds- og soverom fra utendgrs lydkilder Lp,a,24n (dB) 30
Lp,AFmax (dB)
| soverom fra utendgrs lydkilder 45
Natt, kl. 23-07
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4. BEREGNINGER

Det er utfgrt stgyberegninger for aktivitet tilknyttet masseuttaket med utgangspunkt i forutsetninger
som beskrevet i kapittel 2.2 og 2.3. Tabell 4-1 viser en oversikt over stgyberegninger ansett som mest
relevante for driften av masseuttaket. Det er utfgrt flere beregninger av plasseringer av kildene enn
det som er vist, men de beregningene som er vist er de mest relevante for a beskrive de ulike
stgyscenarioene. @vrige beregninger vil i hovedsak ha stgysoner som likner veldig pa de viste
situasjonene eller veere av en mindre omfattende karakter.

Beregningene viser tilnaermet hvor langt stgysonene kan rekke, men man kan ikke trekke en bestemt
linje akkurat der stgysonene slutter for alle situasjonene. Det er sannsynligvis ikke vist ytterpunktene
av stgysituasjonene som kan oppsta, dvs. at steysonene kan bade strekke seg noe lenger enn vist i
visse situasjoner, men de kan ogsa strekke seg noe kortere i andre situasjoner.

Det er ogsa viktig & veere klar over at stgysonene representerer en dggnmidlet verdi. Fordi
masseuttaket har kun drift i dagperioden, ikke i kvelds- eller nattperioden, vil det dggnmidlede
stgynivaet vaere lavere enn den opplevde stgyen nar den faktisk pagar.

For a forenkle spraket i vurderingskapitlene under er det valgt a beskrive en grenseverdi. Denne
grenseverdien vil til enhver tid vaere nedre grenseverdi for gul stgysone, enten for en situasjon uten
impulsstgy (Lsen 55 dB) eller for en driftsituasjon med bruk av pigghammer og borerigg, dvs. med
impulstay (Lgen 50 dB). Grenseverdiene samsvarer med grenseverdiene i Forurensningsforskriften
§30-7.

Stgyniva pa uteplass beregnes ved en lavere beregningshgyde, noe som gir gkt skjerming fra terreng.
Innendgrs stgyniva vil sannsynligvis veere tilfredsstilt med stgynivaer litt over nedre grenseverdi for
gul stgysone. Hvis en bolig ligger i gul stgysone vil si at den skal vurderes mer detaljert.

Tabell 4-1: Beregnede stgysonekart.

Beregningshgyde
(relativt til terreng i
meter)

Palleniva
(m.o.h.)

Grenseverdi

Vedlegg Driftsituasjon Driftsperiode

gul stgysone

Dagens situasjon, ar 2021, Steinbrudd 1:

c1 Lyen 55 dB 4 } 1.knusetr|nn.og 2.knusetrinn, Kl 07-16
uten impulslyd

1.knusetrinn og 2.knusetrinn
c2 Lgen 50 dB 4 - sammen med boring og pigging, Kl. 07- 16
med impulslyd

Fremtidig situasjon, Steinbrudd 1, etappe 1, uttak til kote 205:

1.knusetrinn og 2.knusetrinn,

uten impulslyd KI. 07-16

D1 Lden 55 dB 4 205

1.knusetrinn og 2.knusetrinn
D2 Lgen 50 dB 4 205 sammen med boring og pigging, Kl. 07 -16
med impulslyd

Fremtidig situasjon, Steinbrudd 1 etappe 2, uttak til kote 193:

1.knusetri 2 knusetri
E1 Léen 55 dB 4 193 NUSELTINN 0g 2.knusetrinn, Kl. 07-16
uten impulslyd
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Vedlegg

Grenseverdi
gul/rod
stgysone

Beregningshgyde
(relativt til terreng i
meter)

1.knusetrinn og 2.knusetrinn
E2 Lgen 50 dB 4 193 sammen med boring og pigging, Kl. 07 -16
med impulslyd
Fremtidig situasjon, Steinbrudd 2 etappe 1, uttak til kote 220:
F1 Luen 55 dB 4 220 1.knusetr|nn.og 2.knusetrinn, Kl 07-16
uten impulslyd
1.knusetrinn og 2.knusetrinn
F2 Lgen 50 dB 4 220 sammen med boring og pigging, Kl. 07 -16
med impulslyd
Fremtidig situasjon, Steinbrudd 2 etappe 2, uttak til kote 220 og 235:
G Luen 55 dB 4 220 1.knusetr|nn.og 2. knusetrinn, Kl 07-16
uten impulslyd
1.knusetrinn og 2.knusetrinn
G Lgen 50 dB 4 220 sammen med boring og pigging, Kl. 07 -16
med impulslyd
Fremtidig situasjon, Steinbrudd 2 etappe 3, uttak til kote 220, 235 og 250:
H Luen 55 dB 4 220 0g 1.knusetr|nn.og 2.knusetrinn, Kl 07-16
250 uten impulslyd
1.knusetrinn og 2.knusetrinn
220 0g . L
H Lgen 50 dB 4 250 sammen med boring og pigging, KI. 07 -16
med impulslyd
Fremtidig situasjon, Sandtak etappe 1, uttak til kote 177:
1 Luen 55 dB 4 177 1.knusetr|nn.og 2.knusetrinn, Kl 07-16
uten impulslyd
1.knusetrinn og 2.knusetrinn
12 Lgen 50 dB 4 177 sammen med boring og pigging, Kl. 07 -16
med impulslyd
Vegtrafikk, ar 2021:

Situasjon for vegtrafikk, fv. 2884

J1 Lden SZEB/ 65 4 Med tungtrafikk fra masseuttak
12 Lden SZEB/ 65 4 Uten tungtrafikk fra masseuttak

4.1. Dagens situasjon (ar 2021)

Vedlegg C1 viser driftssituasjon 1 for Djupedal masseuttak. Da er det drift kl.07-16 og kun transport
og knusing av stein. | denne perioden er det ikke bruk av pigghammer eller borerigg. Ut fra vedlegg
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C1 kan man se at det er ingen stgyfglsom bebyggelse som ligger i gul/rgd stgysone. Neermeste
steyfolsom bebyggelse vil ligge mot sgr (Vaningshus gnr/bnr 148/216 og gnr/bnr 148/132) og @st
(fritidsbygg gnr/bnr 140/10).

Nar man begynner med boring og pigging, vil steykarakteristikken bli preget av henholdsvis rentoner
og impulslyd, som igjen skjerper grensebetingelsene for stgysonene. Dette vil kunne forega i
perioden kl.07-16, dvs. innenfor dagperioden. Driftssituasjon 1 sammen med boring og pigging, er
vist i vedlegg C2. Ut fra vedlegg C2 kan man se at stgysonene vil fa en stgrre utbredelse enn vedlegg
C1, men ingen steyfglsom bebyggelse vil havne i gul/rgd steysone.

Stgysonen nord- og vestover pa stgysonekart C2, strekker seg utenfor kartet i nord og vest.
Stgyberegningene viser at den gule stgysonen ikke vil ramme stgyfglsom bebyggelse som ikke er vist
pa staysonekartet. Dette gjelder samtlige driftsetapper

4.2. Fremtidig situasjon Steinbrudd 1 - etappe 1, uttak til kote 205

Vedlegg D1-D2 viser stgysonenes utbredelse ved fremtidig situasjon nar man har utvidet
uttaksomradet mot sgrgst og tatt ut masser ned til kote 205. Det er tatt utgangspunkt i samme
maskinpark, driftsprosess og driftstider som ved dagens situasjon da det ikke er planlagt a endre
uttaksmengden eller driften ved masseuttaket. Ut fra vedleggene kan man se at st@ysituasjonen i
stor grad vil ligne pa dagens situasjon og ingen av den naermeste stgyfglsomme bebyggelsen vil
havne i gul/r@d stgysone.

4.3. Fremtidig situasjon Steinbrudd 1 - etappe 2, uttak til kote 193

Vedlegg E1-E2 viser stgysonenes utbredelse ved fremtidig situasjon nar man har utvidet
uttaksomradet mot sgrgst og sgrvest og tatt ut masser ned til kote 193. Det er tatt utgangspunkt i
samme maskinpark, driftsprosess og driftstider som ved dagens situasjon da det ikke er planlagt a
endre uttaksmengden eller driften ved masseuttaket. Ut fra vedleggene kan man se at
stgysituasjonen i stor grad vil ligne pa dagens situasjon og ingen av den naermeste stgyfglsomme
bebyggelsen vil havne i gul/red stgysone.

4.4. Fremtidig situasjon Steinbrudd 2 - etappe 1, uttak til kote 220

Vedlegg F1-F2 viser stgysonenes utbredelse ved fremtidig situasjon nar man har utvidet
uttaksomradet ved Steinbrudd 2 mot nordvest og tatt ut masser ned til kote 220. Det er tatt
utgangspunkt i samme maskinpark, driftsprosess og driftstider som ved dagens situasjon. Hele
maskinpark flyttet fra Steinbrudd 1 naermere til Steinbrudd 2. Det har over tid pagatt arbeid med a
lage til en flate her og det fortsettes med a fylle ut i omradet vist pa driftsplanen. Det vurderes ogsa a
etablere et sedimenteringsbasseng, som ogsa er vist pa driftsplanen. Driften ved masseuttaket vil
veaere den samme som ved Steinbrudd 1. Ut fra vedleggene kan man se at stgysituasjonen i stor grad
vil ligne pa dagens situasjon, men at stgysonene vil flytte seg noen meter mot nordvest slik at ingen
av den naermeste stgyfelsomme bebyggelsen vil havne i gul/red stgysone.

4.5. Fremtidig situasjon Steinbrudd 2 - etappe 2, uttak til kote 220 og 235

Vedlegg G1-G2 viser stgysonenes utbredelse ved fremtidig situasjon nar man har utvidet
uttaksomradet ved Steinbrudd 2 mot nordvest og tatt ut masser ned til kote 220 og 235. Det er tatt
utgangspunkt i samme maskinpark, driftsprosess og driftstider som ved dagens situasjon da det ikke
er planlagt a endre uttaksmengden eller driften ved masseuttaket. Ut fra vedleggene kan man se at
stgysituasjonen i stor grad vil ligne pa fremtidig situasjon Steinbrudd 2 etappe 1 og at ingen av den
naermeste stpyfelsomme bebyggelsen vil havne i gul/rod steysone.
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4.6. Fremtidig situasjon Steinbrudd 2 - etappe 3, uttak til kote 220, 235 og 250

Vedlegg H1-H2 viser stgysonenes utbredelse ved fremtidig situasjon nar man har utvidet
uttaksomradet ved Steinbrudd 2 mot nordvest og tatt ut masser ned til kote 220, 235 og 250. Det er
tatt utgangspunkt i samme maskinpark, driftsprosess og driftstider som ved dagens situasjon da det
ikke er planlagt a endre uttaksmengden eller driften ved masseuttaket. Ut fra vedleggene kan man se
at stgysituasjonen vil gi en lenger utbredelse av stgysonene mot nordvest, sammenlignet med
dagens situasjon og de overnevnte etappene. Ingen av den neermeste stgyfglsomme bebyggelsen vil
havne i gul/r@d stgysone.

4.7. Fremtidig situasjon Sandtak etappe 1, uttak til kote 177

Vedlegg I11-12 viser stgysonenes utbredelse ved fremtidig situasjon nar man har utvidet
uttaksomradet ved Sandtak mot nordvest og tatt ut masser ned til kote 177. Det er tatt utgangspunkt
i samme maskinpark, driftsprosess og driftstider som ved dagens situasjon da det ikke er planlagt a
endre uttaksmengden eller driften ved masseuttaket. Ut fra vedleggene kan man se at
stgysituasjonen i stor grad vil ligne pa dagens situasjon og ingen av den naermeste stgyfglsomme
bebyggelsen vil havne i gul/red stgysone.
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5. VURDERINGER

Vedlegg C1-C2, D1-D2, E1-E2, F1-F2, G1-G2, H1-H2 og I1-12 viser utbredelse av stgysoner i 4 meters
beregningshgyde over terreng for de ulike driftsperiodene og plasseringene av knusevirksomheten.
Steysonekartene viser at ingen stgyfplsom bebyggelse vil havne i gul/red stgysone eller fa
overskridelser iht. forurensningsforskriften som fglge av Djupedal masseuttak.

| de omradene hvor den gule stgysonen strekker seg lenger ut enn det som er vist pa
stgysonekartene, vil ingen stgyfglsom bebyggelse havne i gul stgysone eller fa overskridelser iht.
forurensningsforskriften.

Mht. innendgrs lydniva, vil man for samtlige driftsituasjoner ha et stgyniva som ligger godt under det
nivaet som kan skape overskridelser innendgrs. Det bemerkes at for fritidsboliger er det ikke krav til
innendgrs stgyniva.

Det understrekes at stgy i forbindelse med pigging ikke vil vaere den dimensjonerende stgykilden for
stgyfglsom bebyggelse. Pigging vil kunne gi stgy av impulskarakter, men stgyberegningene viser at
impulsstgy ikke vil na frem til stgyfelsom bebyggelse.

Pa grunn av at det ikke er noen endring av drift ved masseuttaket ved fremtidig situasjon
sammenliknet med dagens drift, vil vegtrafikkstgyen tilknyttet masseuttaket ikke gi en 3 dB
stgygkning pa vegnettet. Dette vil dermed ikke utlgse krav om stgytiltak for stgyfglsom bebyggelse
langs vegnettet.
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