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1. Bakgrunn

Detaljregulering for Adalsveien 153 Dagligvare (planID 478) ble vedtatt av Ringerike kommune i 2023.
Planen legger til rette for dagligvarebutikk, veikro, trafikkarealer og tilhgrende teknisk infrastruktur
ved Adalsveien/E16.

Det er senere fremmet forslag om mindre endring av reguleringsplanen. Endringsforslaget omfatter i
hovedsak mindre justeringer av planavgrensning, krysslgsning, trafikkarealer, stgyskjerming og gvrige
tekniske veganlegg langs E16. Formalet med endringen er a legge til rette for en mer trafikksikker og

funksjonell krysslgsning basert pa gjennomfgrt detaljprosjektering og krav fra vegmyndighetene.

Som fglge av reguleringsendringen er ROS-analysen gjennomgatt og oppdatert. Det er gjennomfgrt
nye faglige vurderinger for temaene stgy, trafikkforhold og trafikksikkerhet som bergres direkte av
endringsforslaget. @vrige kapitler er kun gjennomgatt med mindre spraklige og redaksjonelle
justeringer for a sikre et enhetlig dokument, uten at de opprinnelige risikovurderingene er endret.

2. Innledning

En risiko- og sarbarhetsanalyse skal gijennomfgres ved utarbeidelse av planer for utbygging. Dette er
lovfestet i plan- og bygningslovens § 4-3 Samfunnssikkerhet og risiko- og sarbarhetsanalyse.

«Ved utarbeidelse av planer for utbygging skal planmyndigheten pdse at risiko- og sarbarhetsanalyse
gjennomfgres for planomrddet, eller selv foreta slik analyse. Analysen skal vise alle risiko- og
sdrbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til utbyggingsformal, og eventuelle
endringer i slike forhold som falge av planlagt utbygging. Omrdde med fare, risiko eller sGrbarhet
avmerkes i planen som hensynssone, jf. §§ 11-8 og 12-6. Planmyndigheten skal i arealplaner vedta
slike bestemmelser om utbyggingen i sonen, herunder forbud, som er ngdvendiqg for G avverge skade
og tap.»

Risiko angir grad av en fare. | arealplanlegging vil risikoen vaere produktet av sannsynligheten for en
ugnsket hendelse, og konsekvensen av denne hendelsen. En ugnsket hendelse vil si et tilfelle der
konsekvensene vil vaere enten at det oppstar skader, ulykker eller tap av produksjon og/eller
materielle verdier.

Risiko- og sarbarhetsanalysen skal kartlegge hvilke ugnskede hendelser det er aktuelt & forebygge
eller planlegge tiltak mot. Hendelser som har stor sannsynlighet og store konsekvenser gir stgrst
risiko. Hendelser som har liten sannsynlighet og sma konsekvenser gir liten risiko.

3. Metode

En har gatt ut fra kriteriene sannsynlighet og grad av konsekvenser. Nummereringen samsvarer med
alvorlighetsgradene, hvor 1 er lite sannsynlig og ufarlig, og 4 er svaert sannsynlig og katastrofalt.

Sannsynlighet

Gradering av sannsynlighet:
SANNSYNLIGHETSKATEGORI BESKRIVELSE
4, Sveert sannsynlig/vedvarende Skjer i giennomsnitt mer enn 1 gang per ar
3. Sannsynlig/flere enkelttilfeller eller | Skjer i giennomsnitt 1 gang i lppet av 1-10 ar
periodevis med lengre varighet
2. Mindre sannsynlig/kjenner tilfeller Skjer i giennomsnitt 1 gang i Ippet av 10-100 ar.
1. Lite sannsynlig/ingen tilfeller Skjer i giennomsnitt sjeldnere enn 1 gang per 100

ar.
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Konsekvens

Gradering av konsekvenser for person og/eller miljgskader, samt gkonomiske konsekvenser:

KONSEKVENSKATEGORI

BESKRIVELSE

1. Ubetydelig/ufarlig

Ingen person- eller miljgskader.
Ingen skade pa eller tap av stabilitet*
@konomiske konsekvenser opp til 100 000kr

2. Mindre alvorlig/en viss
fare

Fa og sma personskader, mindre miljgskader.
Ubetydelig skade pa eller tap av stabilitet*

@konomiske konsekvenser mellom 100 000kr og 1 million kr.

3. Betydelig/kritisk

Fa, men alvorlige personskader, og omfattendemiljgskader.
Kortvarig skade pa eller tap av stabilitet*
@konomiske konsekvenser mellom 1 og 10 million kr.

4. Alvorlig/farlig

Opp til fem dede, og opp til 20 alvorlig skadde/syke.
Skade pa eller tap av stabilitet med noe varighet*
@konomiske konsekvenser mellom 10 og 100 million kr.

5. Sveert alvorlig/katastrofalt

Mer enn fem dgde, og mer enn 20 alvorlig skadde/syke.
Varige skader pa eller tap av stabilitet*
@konomiske konsekvenser over 100 million kr.

* Med stabilitet menes svikt i kritiske samfunnsfunksjoner og manglende dekning av grunnleggende behov hos befolkningen.

Vurdering av risiko

Karakteristikk av risiko som funksjon av sannsynlighet og konsekvenser illustreres i tabell:

Sannsynlighet:

Konsekvens: | 1. 2. 3. 4, 5.
Ubetydelig/ | Mindre Betydelig/ | Alvorlig/ Sveert
ufarlig alvorlig/en | kritisk farlig alvorlig/

viss fare

4. Sveert sannsynlig/
Vedvarende

3.Sannsynlig/ flere enkelttilfeller
el. Periodevis m. lengre varighet

katastrofalt

2. Mindre sannsynlig/ kjenner
tilfeller

1.Lite sannsynlig/ ingen tilfeller

Ved gjennomgang av risiko har en benyttet fglgende fargeskala:

Risiko uakseptabel. Plan endres/forkastes

Stor risiko. Tiltak ngdvendig eller plan endres.

Liten risiko. Tiltak kan vurderes

Akseptabel risiko

4. Analyse

Hendelse/situasjon

Aktuelt | Sanns.

Kons.

Risiko

ytre faktorer?

Blir planomradet pavirket av fglgende eksisterende

Grunnforhold
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1. Masseras/-skred NEI

2. Sng-/isras NEI

3. Flomras NEI

4. Elveflom NEI

5. Radongass JA _
Veer, vindeksponering

6. Vindutsatt NE

7. Nedbgrutsatt NEI
Natur- og kulturomrdder

8. Sarbar flora NEI

9. Sarbar fauna/fisk NEI

10. Verneomrader NEI

11. Vassdragsomrader NEI

12. Fornminner (afk) NEI

13. Kulturminne/-miljg NEI
Strategiske omrdder oqg funksjoner

14. Vei, bru, knutepunkt JA !
15. Havn, kaianlegg NEI

16. Sykehus/-hjem, kirke NEI

17. Brann/politi/sivilforsvar NEI

18. Kraftforsyning NEI

19. Vannforsyning NEI

20. Forsvarsomrade NEI

21. Tilfluktsrom NEI

22. Omrade for idrett/lek JA _
23. Rekreasjonsomrade NEI

24. Vannomrade for friluftsliv NEI
Forurensningskilder

25. Fare for akutt forurensning NEI

26. Fare for permanent forurensning NEI

27. Stev og stgy fra industri NEI

28. Stgv og st@y fra trafikk JA _
29. Stgy fra andre kilder NEI

30. Forurenset grunn NEI

31. Forurensning i sj@/vassdrag NEI

32. Hgyspentlinje (straling) NEI

33. Risikofylt industri mm (kjemikalier/eksplosiver) NEI

34. Avfallsbehandling NEI

35. Oljekatastrofeomrade NEI

36. Veer/fgre begrenser tilgjengelighet til omradet NEI
Trafikksikkerhet:

37. Ulykke i av-/pakjgrsler NEI

38. Ulykke med gaende/syklende NEI

39. Andre ulykkespunkter NEI

Vil planforslaget fgre til konsekvenser for fglgende yre faktorer?
Grunnforhold

40. Masseras/-skred NEI

41. Sng-/isras NEI

42. Flomras NEI

43. Elveflom NEI
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44. Radongass NEI
Veer, vindeksponering
45. Vindutsatt NEI
46. Nedbgrutsatt JA
Natur- og kulturomrdder
47. Sarbar flora NEI
48. Sarbar fauna/fisk NEI
49. Verneomrader NEI
50. Vassdragsomrader NEI
51. Fornminner (afk) NEI
52. Kulturminne/-miljg NEI
Strategiske omrdder og funksjoner
53. Vei, bru, knutepunkt JA -
54. Havn, kaianlegg NEI
55. Sykehus/-hjem, kirke NEI
56. Brann/politi/sivilforsvar NEI
57. Kraftforsyning NEI
58. Vannforsyning NEI
59. Forsvarsomrade NEI
60. Tilfluktsrom NEI
61. Omrade for idrett/lek NEI
62. Rekreasjonsomrade NEI
63. Vannomrade for friluftsliv NEI
Forurensningskilder
64. Fare for akutt forurensning NEI
65. Fare for permanent forurensning NEI
66. Stgv og st@y fra industri NEI
67. Stev og st@y fra trafikk JA _
68. Stgy fra andre kilder NEI
69. Forurenset grunn NEI
70. Forurensning i sj@/vassdrag NEI
71. Hgyspentlinje (straling) NEI
72. Risikofylt industri mm (kjemikalier/eksplosiver) NEI
73. Avfallsbehandling NEI
74. Oljekatastrofeomrade NEI
75. Var/fgre begrenser tilgjengelighet til omradet NEI
Trafikksikkerhet:
76. Ulykke i av-/pakjgrsler JA
77. Ulykke med gaende/syklende JA
78. Andre ulykkespunkter NEI
Spesielle forhold ved utbygging/gjennomfgring
79. Trafikkulykke ved anleggsgjennomfgring JA
80. Skolebarn ferdes gjennom planomradet JA
Andre forhold
81. Ertiltaket i seg selv et sabotasje-/terrormal NEI
82. Er det potensiell sabotasje-/ terrormal i NEI
naerheten?
83. Regulerte vannmagasiner med spesiell fare for NEI

usikker is, endringer i vannstand mm
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84. Naturlige terrengformasjoner med spesiell fare NEI
(stup etc.)
85. Gruver, apne sjakter, steintipper etc. NEI
5. Samlet risikovurdering
Konsekvens: | 1. Ufarlig 2. En viss 3. Kritisk 4. Farlig 5. Katastrofalt
Sannsynlighet: fare
4. Sveert sannsynlig 28 46
3. Sannsynlig 67
2. Mindre sannsynlig 22 53 76,77
1. Lite sannsynlig 14 79, 80 5

6. Tiltak

Risikoene vurderes som:

Risikoen vurderes som ingen

Risikoen vurderes som akseptabel

Risikoen vurderes som liten. Tiltak kan vurderes

Risikoen vurderes som stor. Tiltak er ngdvendig eller planen ma endres
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Blir planomradet pavirket av fglgende eksisterende ytre faktorer?

Grunnforhold
NR. 5 Radongass
Blir planomradet pavirket av radongass?

BESKRIVELSE

Radongass kan forekomme naturlig i grunnen og representerer en potensiell helsefare dersom
gassen trenger inn i bygninger og akkumuleres i inneluft.

ARSAKER

Naturlig forekommende radon i berggrunn og Igsmasser

EKSISTERENDE FORHOLD/FORUTSETNINGER

Planomradet ligger innenfor et omrdde med moderat til lav aktsomhetsgrad for radon, jf.
tilgjengelig kartgrunnlag fra Norges geologiske undersgkelse (NGU).

Aktsomhetsgrad

Ml S=erlig hoy
I Hoy
Moderat til lav
Usikker

aolld 99

VURDERING

Det kan ikke utelukkes at radongass forekommer i grunnen innenfor planomradet. Risikoen
vurderes imidlertid som begrenset, ettersom omradet ligger innenfor et omrade med moderat til
lav aktsomhetsgrad for radon.

Eventuelle radonforekomster kan handteres gjennom ordinaere byggetekniske tiltak i samsvar med
gjeldende regelverk.
FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING | AREALPLANLEGGINGEN OG ANNET

- Bygninger skal prosjekteres og oppfgres i samsvar med gjeldende krav til radonsikring i
teknisk forskrift.
- Handtering av radon er ivaretatt giennom planbestemmelser og byggesaksbehandling.
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Strategiske omrader og funksjoner
NR. 14 Vei, bru, knutepunkt
Blir planomradet pavirket av vei, bru, knutepunkt?

BESKRIVELSE

Planomradet har adkomst fra E16 og grenser til eksisterende lokalveinett. Hendelser pa det
overordnede transportnettet kan pavirke tilgjengeligheten til planomradet.

ARSAKER

- Trafikkulykker
- Stenging eller redusert fremkommelighet pa veinettet
- Skader pa veg eller tilhgrende infrastruktur

EKSISTERENDE FORHOLD/FORUTSETNINGER

E16 er hovedadkomst til planomradet. Det er registrert fa trafikkulykker pa den aktuelle
strekningen, jf. tilgjengelige data fra Statens vegvesen.

VURDERING

Hendelser pa E16 kan i enkelte tilfeller medfgre redusert fremkommelighet eller midlertidig
stenging av adkomsten til planomradet. Ved slike hendelser vil det veere mulig a oppna alternativ
adkomst via lokalveinettet og eksisterende boligomrade.

Forholdet vurderes a kunne medfgre noe ventetid eller behov for omkjgring ved st@grre hendelser
pa veinettet, men representerer ikke en vesentlig risiko for planomradet. Risikoen vurderes derfor
som lav.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING | AREALPLANLEGGINGEN OG ANNET

Det vurderes ikke a vaere behov for saerskilte tiltak utover ordineer drift og vedlikehold av
eksisterende transportinfrastruktur.
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NR. 22 Omrade for idrett/lek
Blir planomradet pavirket av idrett/lek?

BESKRIVELSE

Mgtemyra stadion ligger i tilknytning til planomradet, og deler av planomradet benyttes i dag til
aktiviteter knyttet til idrettsanlegget. Omradet benyttes av bade barn, unge og voksne, og det
forekommer ferdsel mellom idrettsanlegget og omkringliggende arealer.

ARSAKER

- Ferdsel av myke trafikanter i og rundt planomradet

- Kjgretgytrafikk til og fra omradet
- Manglende fysisk skille mellom trafikkomrader og aktivitetsomrader

EKSISTERENDE FORHOLD/FORUTSETNINGER

Det gar en eksisterende temmerbilvei giennom planomradet mellom Adalsveien og
idrettsanlegget. Veien er i dag sikret med bom, men bommen star normalt apen. Dette gjgr det

mulig for kjgretgy a benytte veien gjennom planomradet og videre til omkringliggende omrader.

VURDERING

Eksisterende situasjon kan medfgre konflikt mellom kjgretgytrafikk og myke trafikanter som
benytter idrettsanlegget og naerliggende arealer. Som del av planforslaget viderefgres
tgmmerbilveien, men bommen flyttes og tas i bruk som forutsatt. Det etableres samtidig gjerde

som hindrer kjgring utenom bommen.

Tiltakene bidrar til mer oversiktlige trafikkforhold og reduserer risikoen for konflikter mellom
kjgretgy og myke trafikanter. Risikoen vurderes derfor som lav.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING | AREALPLANLEGGINGEN OG ANNET

- Tgmmerbilveien skal sikres med bom og gjerde i samsvar med reguleringsplan og

planbestemmelser.
- Tiltakene skal bidra til & begrense ugnsket kjgretgytrafikk giennom omradet og ivareta

sikkerheten for myke trafikanter.
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Forurensningskilder
NR. 28 Stay og stov fra trafikk
Blir planomradet pavirket av stgy og st@v fra trafikk?

BESKRIVELSE

Planomradet ligger langs E16 og er eksponert for trafikkstgy og st@v fra giennomgangstrafikken.
Deler av planomradet ligger innenfor gul og rgd stgysone.

ARSAKER

- Neerhet til E16
- Trafikk pa eksisterende vegnett
EKSISTERENDE FORHOLD/FORUTSETNINGER

E16 ligger vest i planomradet og er den dominerende stgykilden i omradet. Trafikkgrunnlaget for
E16 ved planomradet er beregnet til en arsdggntrafikk (ADT) pa 3 490 kjgretgy per dagn.
Trafikktallet er lagt til grunn i byggeplanen for krysslgsningen og i den reviderte stgyvurderingen.

Stgyforholdene er vurdert gjennom egen stgyrapport utarbeidet i forbindelse med
reguleringsendringen. Rapporten vurderer bade dagens situasjon og ny situasjon med revidert

krysslgsning, venstresvingefelt og justert stgyvoll langs E16.

Utklippet nedenfor viser dagens st@ysituasjon, ref. vedlagt stgyrapport.

438 farasps [
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VURDERING

Planomradet er fortsatt utsatt for trafikkstgy fra E16. Reguleringsendringen omfatter justering av
krysslgsning, trafikkarealer og stgyskjerming langs vegen.

Revidert stgyvurdering viser at endringen ikke medfgrer vesentlig forverring av stgysituasjonen for
omkringliggende bebyggelse utenfor planomradet. Stgyskjermingen langs E16 tilpasses den nye

krysslgsningen og viderefgres som en del av tiltaket.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING | AREALPLANLEGGINGEN OG ANNET

Revidert stgyrapport skal legges til grunn for videre prosjektering og giennomfgring av

tiltaket.
Stgyvoll og gvrige stgydempende tiltak skal etableres i samsvar med godkjente planer og

stgyfaglige vurderinger.
- Hensynssoner for stgy viderefgres i plankartet.
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Vil planforslaget fare til konsekvenser for ytre faktorer?
Veer, vindeksponering

NR. 46 Nedbgrutsatt
Vil planforslaget fgre til konsekvenser for nedbgr?

BESKRIVELSE

Planforslaget medfgrer etablering av nye bygninger, kjgrearealer og parkeringsplasser. Dette gir en
gkning i andelen tette flater ssmmenlignet med dagens situasjon, og kan pavirke avrenning og
handtering av overvann.

ARSAKER

- @kt andel tette flater

- Redusert naturlig infiltrasjon

- Avrenning ved kraftige nedbgrshendelser
EKSISTERENDE FORHOLD/FORUTSETNINGER

Overvann fra omradet handteres i dag gjennom en kombinasjon av infiltrasjon i grunnen,
avrenning pa terreng og tilkobling til offentlig overvannsnett. Kapasiteten i eksisterende
overvannsledning er begrenset, og deler av overvannet handteres derfor lokalt.

Det er utarbeidet egen VAO-plan som beskriver prinsipper for handtering av overvann innenfor
planomradet. Planen legger til grunn lokal fordrgyning og kontrollert avledning av overvann.

VURDERING

Utbyggingen vil medfgre gkt avrenning sammenlignet med dagens situasjon. Overvann skal derfor
handteres lokalt innenfor planomradet gjennom fordrgyning og eventuelle infiltrasjonstiltak.

Det forventes at deler av overvannet kan infiltreres lokalt i grunnen. Endelig infiltrasjonskapasitet
ma dokumenteres gjennom infiltrasjonstester og videre detaljprosjektering av overvannsanlegget.

Med etablering av ngdvendige overvannstiltak vurderes risikoen for skader som fglge av overvann
og nedbgr a vaere akseptabel.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING | AREALPLANLEGGINGEN OG ANNET

- Overvann skal handteres i samsvar med godkjent VAO-plan.

- Ngdvendig fordrgyningsvolum skal etableres innenfor planomradet.

- Det skal giennomfgres infiltrasjonstester som grunnlag for detaljprosjektering av
overvannsanlegget.

- Krav til overvannshandtering er sikret gjennom planbestemmelser og rekkefglgekrav.
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Strategiske omrader og funksjoner
NR. 53 Vei, bru, knutepunkt
Vil planforslaget fgre til konsekvenser for vei, bru, knutepunkt?

BESKRIVELSE

Planomradet har adkomst fra E16 og er tilknyttet eksisterende vegnett i omradet.
Reguleringsendringen omfatter justering av krysslgsning og tilhgrende trafikkarealer langs E16.

ARSAKER

- Justering av krysslgsning mot E16
- Tilpasning av trafikkarealer og tekniske veganlegg
- Trafikksikkerhet og trafikkavvikling

EKSISTERENDE FORHOLD/FORUTSETNINGER

Gjeldende reguleringsplan legger til rette for adkomst fra E16. Gjennom detaljprosjekteringen har
det blitt avklart behov for mindre justeringer av krysslgsningen for a tilfredsstille krav til
trafikkavvikling, trafikksikkerhet og teknisk utforming av veganlegget.

VURDERING

Reguleringsendringen legger til rette for en forbedret og mer trafikksikker krysslgsning pa E16.
Endringen omfatter blant annet tilpasning av hgyre- og venstresvingefelt, trafikkarealer, veiskulder
og tekniske veganlegg.

Krysslgsningen er videreutviklet giennom detaljprosjekteringen og utformes som et kanalisert
kryss med egne svingefelt. Dette gir bedre trafikkavvikling, faerre konfliktpunkter og en mer
oversiktlig trafikksituasjon sammenlignet med tidligere regulert Igsning.

Tiltaket vurderes a gi bedre trafikkavvikling og gkt trafikksikkerhet sammenlignet med
eksisterende situasjon, ettersom krysset er utvidet, kanalisert og flyttet noe lengre mot sgr.
FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING | AREALPLANLEGGINGEN OG ANNET

- Krysslgsning og trafikkarealer skal opparbeides i samsvar med godkjente byggeplaner og
krav fra vegmyndighetene.

- Ngdvendige trafikksikkerhetstiltak, herunder oppmerking, skilting, rekkverk og belysning,
skal etableres som del av veganlegget.

- Trafikkarealer og tekniske veganlegg sikres gjennom reguleringsplan og tilhgrende
bestemmelser.
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Forurensningskilder
NR. 67 Stgv og stgy fra trafikk
Vil planforslaget fgre til konsekvenser for stgv og st@y fra trafikk?

BESKRIVELSE

Reguleringsendringen omfatter justering av krysslgsning, trafikkarealer og stgyskjerming langs
E16. Endringene kan pavirke stgyforholdene for naerliggende bebyggelse og arealer.

ARSAKER

- Endret kryssutforming langs E16
- Justering av trafikkarealer
- Tilpasning av stgyvoll og gvrige stgydempende tiltak

EKSISTERENDE FORHOLD/FORUTSETNINGER

Omradet er allerede pavirket av trafikkstgy fra E16. Trafikkgrunnlaget for E16 ved planomradet er
beregnet til en arsdggntrafikk (ADT) pa 3 490 kjgretpy per dggn. Trafikktallet er lagt til grunn i
byggeplanen for krysslgsningen og i den reviderte stgyvurderingen.

Stgyforholdene er vurdert gjennom egen stgyrapport utarbeidet i forbindelse med
reguleringsendringen.

VURDERING

Den reviderte krysslgsningen medfgrer mindre endringer i trafikkarealer og stgyskjerming langs
E16. Revidert stgyrapport viser at tiltaket ikke medfgrer vesentlig forverring av stgysituasjonen for
omkringliggende bebyggelse. Kriteriene i T-1442/2021 kapittel 5.2.2 for endring og utbedring av
eksisterende samferdselsanlegg er vurdert og oppfylt.

Stgyvoll og @vrige steydempende tiltak tilpasses den nye krysslgsningen og viderefgres som en del
av veganlegget. Samlet vurderes tiltaket 3 gi en stgyfaglig akseptabel Igsning uten vesentlig
negativ pavirkning pa omkringliggende boligbebyggelse.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING | AREALPLANLEGGINGEN OG ANNET

- Revidert stgyrapport skal legges til grunn for videre prosjektering og gjennomfgring av
tiltaket.

- Steyvoll og @vrige steydempende tiltak skal etableres i samsvar med godkjente planer og
stpyfaglige vurderinger.

- Stgyforhold for omkringliggende bebyggelse skal ivaretas gjennom gjennomfgring av
anbefalte tiltak i stgyrapporten.
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Trafikksikkerhet
NR. 76 Ulykke i av-/pakjorsler
Vil planforslaget fgre til konsekvenser for ulykker i av-/pakjgrsler?

BESKRIVELSE

Planomradet har adkomst fra E16. Ulykker i kryss og avkjgrsler kan medfgre alvorlige
konsekvenser for trafikanter og omkringliggende omrader.

ARSAKER

- Kryssende trafikkbevegelser

- Inn- og utkjgring til planomradet

- Hgy hastighet pa E16

- Manglende oversikt eller uforutsigbare trafikksituasjoner

EKSISTERENDE FORHOLD/FORUTSETNINGER

Gjeldende reguleringsplan legger til rette for krysslgsning mot E16. Trafikkgrunnlaget for E16 ved
planomradet er beregnet til en arsdggntrafikk (ADT) pa 3 490 kjgretgy per dggn. Trafikktallet er
lagt til grunn i byggeplanen for krysslgsningen.

Gjennom detaljprosjekteringen har det blitt avklart behov for justeringer av krysslgsningen for a
tilfredsstille krav til trafikksikkerhet, trafikkavvikling og teknisk utforming av veganlegget.

VURDERING

Reguleringsendringen omfatter etablering av et utvidet og kanalisert kryss med tilhgrende hgyre-
og venstresvingefelt, trafikkarealer, belysning og @vrige trafikksikkerhetstiltak. Tiltaket gir en mer
oversiktlig krysslgsning og bedre trafikkavvikling sammenlignet med tidligere regulert Igsning.

Egne hgyre- og venstresvingefelt bidrar til & skille avsvingende trafikk fra giennomgaende trafikk
pa E16. Dette reduserer antall konfliktpunkter i krysset, gir bedre oversikt for trafikantene og
reduserer risikoen for pakjgringer bakfra og konflikter med mgtende kjgretgy. Kanaliseringen gjgr
ogsa at kjgretgy som skal svinge av kan vente uten a hindre trafikken pa E16.

Sammenlignet med tidligere regulert Igsning vurderes den reviderte krysslgsningen a gi bedre
trafikkavvikling og gkt trafikksikkerhet, ettersom krysset er utvidet, kanalisert og flyttet noe lengre
mot s@r. Risikoen for ulykker i av- og pakjgrsler vurderes redusert som fglge av tiltakene, men kan
ikke elimineres som fglge av trafikkmengde og hastighetsniva pa E16.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING | AREALPLANLEGGINGEN OG ANNET

- Krysslgsningen skal opparbeides i samsvar med godkjente byggeplaner og krav fra
vegmyndighetene.

- Venstresvingefelt, hgyresvingefelt, trafikkgyer, belysning, skilting og oppmerking skal
etableres som del av veganlegget.

- Frisiktsoner skal opparbeides og holdes fri for sikthindringer.

- Trafikksikkerhet skal ivaretas gjennom detaljprosjektering og gjennomfgring av tiltaket.
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NR. 77 Ulykke med gaende/syklende
Vil planforslaget fgre til konsekvenser for ulykker med
gaende/syklende?

BESKRIVELSE

Planomradet vil generere ferdsel til og fra omradet med bade kjgretgy, sykkel og til fots. Ulykker
mellom kjgretgy og myke trafikanter kan medfgre alvorlige konsekvenser.

ARSAKER

- Kryssing av kjgrearealer
- Samhandling mellom kjgretgy og myke trafikanter
- Manglende oppmerksomhet eller uoversiktlige trafikksituasjoner

EKSISTERENDE FORHOLD/FORUTSETNINGER

Planomradet har adkomst fra E16 og ligger i tilknytning til eksisterende lokalveinett. Det er
etablert busstopp langs Adalsveien, og omradet har tilgang til eksisterende gang- og
sykkelforbindelser.

Planforslaget legger til rette for interne trafikklgsninger med tydelig skille mellom kjgrearealer,
parkeringsarealer og ferdselsarealer for myke trafikanter.

VURDERING

Ulykker mellom kjgretgy og gaende eller syklende kan forekomme i omrader med intern trafikk og
parkering. Risikoen reduseres gjennom en oversiktlig utforming av trafikkomradene, etablering av
interne gangforbindelser og tydelig organisering av trafikkstremmene innenfor planomradet.

Reguleringsendringen medfgrer ingen vesentlige endringer for gdende og syklende sammenlignet
med gjeldende reguleringsplan. Den reviderte krysslgsningen med tilhgrende
trafikksikkerhetstiltak vurderes samlet a gi en mer oversiktlig trafikksituasjon i omradet.

Risikoen vurderes som lav, forutsatt at trafikkomradene opparbeides i samsvar med
reguleringsplanen.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING | AREALPLANLEGGINGEN OG ANNET

- Gangarealer og trafikkomrader skal opparbeides i samsvar med reguleringsplan og
godkjente tekniske planer.

- Det skal legges til rette for oversiktlige trafikklgsninger og god sikt i kryssingspunkter.

- Trafikksikkerhet for myke trafikanter skal ivaretas gjennom detaljprosjektering og
giennomfgring av tiltaket.
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Spesielle forhold ved utbygging/gjennomfaring

NR. 79 Trafikkulykke ved anleggsgjennomfgring
Vil planforslaget fgre til konsekvenser for trafikkulykker ved
anleggsgjennomfgring?

BESKRIVELSE

Gjennomfgring av tiltaket vil medfgre anleggsarbeider, massetransport og gkt anleggstrafikk i en
begrenset periode. Anleggsarbeid kan medfgre risiko for ulykker bade for arbeidstakere og
tredjeperson.

ARSAKER

- Anleggstrafikk

- Bruk av anleggsmaskiner og teknisk utstyr
- Midlertidige trafikkomlegginger

- Manglende sikring av anleggsomradet

EKSISTERENDE FORHOLD/FORUTSETNINGER

Planomradet ligger i tilknytning til E16 og eksisterende lokalveinett. Gjennomfgring av tiltaket vil
kreve anleggsarbeider knyttet til krysslgsning, trafikkarealer, stgyvoll og tekniske veganlegg.

Arbeidene vil forega innenfor et avgrenset anleggsomrade og i samsvar med gjeldende krav til
helse, miljg og sikkerhet.

VURDERING

Anleggsarbeider vil midlertidig kunne medfgre gkt risiko for ulykker som fglge av anleggstrafikk,
anleggsmaskiner og arbeid nzer eksisterende vegsystem. Risikoen vurderes i hovedsak a vaere
knyttet til anleggsperioden.

Gjennom etablering av ngdvendige sikringstiltak, trafikkomlegginger og HMS-rutiner vurderes
risikoen a kunne handteres pa en tilfredsstillende mate. Risikoen vurderes derfor som lav til
moderat og begrenset til anleggsfasen.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING | AREALPLANLEGGINGEN OG ANNET

- Anleggsomradet skal sikres i samsvar med gjeldende HMS-krav.

- Det skal utarbeides ngdvendige planer for anleggsgjennomfgring og trafikkavvikling.

- Myke trafikanter og gvrige trafikanter skal ivaretas gjennom ngdvendige sikrings- og
varslingstiltak.

- Trafikksikkerhet skal vies szerskilt oppmerksomhet ved arbeid nzer E16 og gvrige
trafikkarealer.
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NR. 80 Skolebarn ferdes gjennom planomradet
Vil planforslaget fgre til konsekvenser for skolebarn som eventuelt
ferdes gjennom planomradet ved utbygging?

BESKRIVELSE

Barn og unge kan ferdes gjennom eller i tilknytning til planomradet i forbindelse med skole,
fritidsaktiviteter og bruk av naerliggende idrettsanlegg. Ulykker mellom kjgretgy og myke
trafikanter kan medfgre alvorlige konsekvenser.

ARSAKER

- Ferdsel av barn og unge i omradet

- Samhandling mellom kjgretgy og myke trafikanter

- Kryssing av kjgrearealer og parkeringsomrader

- Manglende oppmerksomhet eller uoversiktlige trafikksituasjoner

EKSISTERENDE FORHOLD/FORUTSETNINGER

Planomradet ligger i tilknytning til eksisterende vegnett og Mgtemyra stadion. Omradet benyttes
av barn og unge i forbindelse med idretts- og fritidsaktiviteter, og det kan forekomme ferdsel i og
rundt planomradet.

Det er etablert gang- og sykkelveinett langs Adalsveien og i neeromradet, som gir myke trafikanter
mulighet til 3 ferdes til og fra skole, idrettsanlegg og @vrige fritidsaktiviteter uten 3 matte bevege
seg gjennom planomradet.

VURDERING

Barn og unge er en szaerlig sarbar trafikantgruppe. Ulykker kan oppsta dersom gaende og kjgrende
trafikk kommer i konflikt med hverandre innenfor planomradet.

Reguleringsendringen omfatter i hovedsak justering av krysslgsning og trafikkarealer for biltrafikk
pa E16, og vurderes 3 ha begrenset betydning for ferdselen til myke trafikanter. Det etablerte
gang- og sykkelveinettet i omradet ivaretar trygg ferdsel til og fra skole og fritidsaktiviteter utenfor
planomradet.

Som del av reguleringsendringen reguleres det inn gjerde mot Mg@temyra stadion. Dette bidrar til a
tydeliggj@re skillet mellom trafikkomrader og aktivitetsomrader, og reduserer risikoen for ugnsket
ferdsel mellom planomradet og idrettsanlegget.

Risikoen vurderes som lav, forutsatt at trafikkomradene opparbeides i samsvar med
reguleringsplanen.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPF@LGING | AREALPLANLEGGINGEN OG ANNET

- Gangarealer og trafikkomrader skal opparbeides i samsvar med reguleringsplan og
godkjente tekniske planer.

- Eksisterende gang- og sykkelforbindelser skal opprettholdes gjennom anleggs- og
driftsfasen.

- Gjerde mot Mgtemyra stadion skal etableres i samsvar med reguleringsplanen.

- Trafikksikkerhet for barn og unge skal ivaretas gjennom detaljprosjektering og
giennomfgring av tiltaket.

18/15



7. Konklusjon
Det er gjennomfgrt revisjon av ROS-analysen som fglge av forslag til mindre endring av plan 478 —
Detaljregulering for Adalsveien 153 Dagligvare.

Endringsforslaget omfatter i hovedsak mindre justeringer av planavgrensning, krysslgsning,
trafikkarealer, stgyskjerming og @vrige tekniske veganlegg langs E16. Formalet med endringen er &
legge til rette for en mer trafikksikker og funksjonell krysslgsning basert pa gjennomfgrt
detaljprosjektering og krav fra vegmyndighetene.

Det er gjennomfgrt nye faglige vurderinger for fglgende temaer:

NR. 28 St@y og stev fra trafikk
NR. 53 Vei, bru, knutepunkt

NR. 67 Stgv og stgy fra trafikk
NR. 76 Ulykke i av-/pakjgrsler

For gvrige temaer er de opprinnelige vurderingene fra vedtatt ROS-analyse lagt til grunn. Disse
kapitlene er kun gjennomgatt med mindre spraklige og innholdsmessige presiseringer for a sikre et
enhetlig dokument, uten at risikovurderinger, sannsynlighetsvurderinger eller
konsekvensvurderinger er endret.

De reviderte vurderingene viser at endringsforslaget ikke medfgrer nye vesentlige risiko- eller
sarbarhetsforhold sammenlignet med gjeldende reguleringsplan. Revidert stgyvurdering viser at
tiltaket ikke medfgrer vesentlig forverring av stgysituasjonen for omkringliggende bebyggelse, og at
kriteriene i T-1442/2021 kapittel 5.2.2 for endring og utbedring av eksisterende samferdselsanlegg er

oppfylt.

Den reviderte krysslgsningen med kanalisering, hgyre- og venstresvingefelt, belysning og gvrige
trafikksikkerhetstiltak vurderes a gi bedre trafikkavvikling og gkt trafikksikkerhet sammenlignet med
tidligere regulert Igsning.

Pa bakgrunn av de gjennomfgrte vurderingene vurderes samlet risiko og sarbarhet innenfor
planomradet a veere akseptabel. Endringsforslaget medfgrer ikke behov for endringer i risikomatrise,
sannsynlighetsvurderinger eller konsekvensvurderinger i den vedtatte ROS-analysen.
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